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Titelbild:

Ready for action: Der neue Mercedes-Benz Citan zeichnet sich
durch hohe Agilitat, extreme Wendigkeit und ein urbanes
Fahrzeugkonzept aus. Mit Vielseitigkeit und Robustheit erfillt
unser neues Mitglied der Transporterfamilie zudem spielend die
hohen Anforderungen an einen zuverldssigen Stadtlieferwagen.
Der Citan ist nicht nur hart im Nehmen, sondern vielmehr ein
intelligentes Profiwerkzeug, um einen guten Job noch besser zu
machen. So sind der groBe Laderaum bei kompakten Fahrzeug-
abmessungen und der Verbrauch ab 4,3 1/100 km nur zwei der
zahlreichen Merkmale, die den neuen Citan auszeichnen. Die
Publikumspremiere des neuen Stadtlieferwagens findet auf der
IAA Nutzfahrzeuge im September 2012 statt.
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Wichtige Kennzahlen Daimler-Konzern

€-Werte in Millionen Q2 2012 Q2 2011 Verénd. in %
Umsatz 28.884 26.338 +101
Westeuropa 10.128 10.171 -0
davon Deutschland 5.201 5.061 +3
NAFTA 7.738 6.044 +28
davon USA 6.462 4.966 +30
Asien 6.571 5.388 +22
davon China 3.244 2.945 +10
Ubrige Mérkte 4.447 4.735 -6
Beschéftigte (30.06.) 273.749 266.114 +3
Sachinvestitionen 1.310 997 +31
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 1.381 1.302 +6
davon aktivierte Entwicklungskosten 348 358 -3
Free Cash Flow des Industriegeschéfts 1.005 1.129 -1
EBIT 2.243 2.581 -13
Konzernergebnis 1.515 1.704 -1
Ergebnis je Aktie (in €) 1,34 1,51 -1

1 Bereinigt um Wechselkurseffekte Umsatzanstieg um 4%.
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Wichtige Kennzahlen Daimler-Konzern

€-Werte in Millionen Q1-2 2012 Q1-2 2011 Verénd. in %
Umsatz 55.895 51.067 +9 1
Westeuropa 19.589 19.394 +1
davon Deutschland 9.888 9.492 +4
NAFTA 15.103 12.138 +24
davon USA 12.724 10.097 +26
Asien 12.870 10.753 +20
davon China 6.077 5.660 +7
Ubrige Markte 8.333 8.782 -5
Beschéftigte (30.06.) 273.749 266.114 +3
Sachinvestitionen 2.352 1.754 +34
Forschungs- und Entwicklungsleistungen 2.761 2.579 +7
davon aktivierte Entwicklungskosten 687 682 +1
Free Cash Flow des Industriegeschéfts -972 613
EBIT 4.373 4.612 -5
Konzernergebnis 2.931 2.884 +2
Ergebnis je Aktie (in €) 2,59 2,50 +4

1 Bereinigt um Wechselkurseffekte Umsatzanstieg um 6%.
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Konzernzwischenlagebericht

Anstieg des Konzernabsatzes um 8%

Umsatz mit 28,9 Mrd. € deutlich liber Vorjahresniveau
Konzern-EBIT in Hohe von 2.243 (i. V. 2.581) Mio. €
Konzernergebnis von 1.515 (i. V. 1.704) Mio. €

Fiir Gesamtjahr 2012 Anstieg bei Absatz und Umsatz erwartet
Konzern-EBIT aus dem laufenden Geschift wird in der GroBenordnung des Jahres 2011 angestrebt

Geschiéftsentwicklung

Weltwirtschaft mit geringerer Dynamik

Die Weltwirtschaft ist im zweiten Quartal 2012 im Vergleich
zum Vorquartal zwar erneut gewachsen, allerdings hat die
Wachstumsdynamik merklich nachgelassen. Dies war vor allem
auf die Entwicklung in der Europdischen Wéhrungsunion (EWU)
zuriickzufiihren. Die Unsicherheiten im Vorfeld der Wahlen in
Griechenland sowie die bedrohliche Lage der spanischen Ban-
ken, die letztendlich auch in einem Rettungsgesuch miindete,
haben das Vertrauen von Investoren und Konsumenten deutlich
getriibt. In den ersten drei Monaten des Jahres hatte das
Wachstum der deutschen Wirtschaft noch einen Riickgang des
Bruttoinlandsprodukts in der Europdischen Wahrungsunion
verhindert. Da sich aber Deutschland dem ungiinstigen Umfeld
innerhalb der Eurozone auf Dauer nicht entziehen kann, wird
sich dieser kompensierende Effekt nicht wiederholt haben,
sodass in der EWU insgesamt vermutlich ein Riickgang zu ver-
zeichnen war. Auch in den USA hat der konjunkturelle Auf-
schwung etwas nachgelassen, insbesondere im Hinblick auf die
zwischenzeitlich erzielten Erfolge am Arbeitsmarkt. Nach einem
schon relativ wachstumsschwachen ersten Quartal werden
daher die letzten drei Monate kaum besser gewesen sein. Ge-
ringere Zuwédchse beim Export und verringerte Kapitalzuflisse
haben auch in den Schwellenlandern zu einer schwacheren
Entwicklung gefiihrt. Dies gilt vor allem fiir die osteuropéischen
Volkswirtschaften, aber auch der asiatische Wirtschaftsraum
sollte im zweiten Quartal weniger stark gewachsen sein als in
den Monaten zuvor. Das markanteste Indiz flr die Eintriibung
der globalen Konjunktur ist der deutliche Riickgang der Rohdl-
preise. Trotz der ungeldsten geopolitischen Spannungen im
Nahen und Mittleren Osten sank der Preis flir das Barrel Brent
von Anfang April mit Werten um 125 US-$ bis zum Quartals-
ende auf deutlich unter 100 US-$. Positive Begleiterscheinung
des geringeren Olpreises war allerdings eine gewisse Entlastung
auf der Inflationsseite. Als Folge der wieder gestiegenen globa-
len Konjunktursorgen gaben die Aktienmaérkte einen GroBteil
der Gewinne aus dem ersten Quartal wieder ab. Der Euro kam
gegenlber dem US-Dollar unter Abwertungsdruck.

Der weltweite Pkw-Markt ibertraf im zweiten Quartal das
Vorjahresniveau deutlich, das allerdings von der Katastrophe in
Japan und deren Auswirkungen auf die weltweite Automobilpro-
duktion erheblich belastet gewesen war. Dabei wurde die welt-
weite Pkw-Nachfrage in den vergangenen Monaten weiterhin
von den kréftigen Zuwachsen in den USA und Japan bestimmt.
Auf dem US-amerikanischen Markt setzte sich trotz der kon-
junkturellen Verlangsamung die Erholung mit einem Zuwachs
um 16% fort. In Japan stieg die Nachfrage dank neuerlicher
staatlicher Kaufanreize um mehr als 60% an, wobei die Nachfra-
ge im zweiten Quartal 2011 aufgrund der Naturkatastrophe und

des Reaktorunfalls massiv eingebrochen war. Einen erheblichen
Beitrag zum weltweiten Zuwachs steuerte zudem der chinesi-
sche Markt bei, der nach einem schwachen ersten Quartal
wieder deutlich an Dynamik gewann. Dagegen lagen die Pkw-
Verkaufe in Westeuropa aufgrund der anhaltenden Staatsschul-
denkrise und der schwachen Konjunkturentwicklung auch im
zweiten Quartal deutlich unter dem Vorjahresniveau. Dabei
Ubertrafen von den Volumenmarkten nur GroBbritannien und
die Niederlande das Zulassungsvolumen des Vorjahres. Der
deutsche Markt erreichte in etwa das Vorjahresniveau, die
brigen Volumenmarkte verbuchten deutliche, teilweise zwei-
stellige NachfrageeinbuBen. Auf dem russischen Markt setzte
sich die stabile Erholung mit einem Zuwachs von etwas mehr
als 10% fort. Das Nachfragewachstum in Indien verlor im zwei-
ten Quartal spiirbar an Dynamik, bewegte sich aber immer noch
im hoheren einstelligen Prozentbereich.

Die Nachfrage nach mittelschweren und schweren Lkw wies
auch im zweiten Quartal deutliche regionale Unterschiede auf.
Die Neuzulassungen im nordamerikanischen Markt nahmen
nochmals um mehr als 20% zu. Die Nachfrage in Westeuropa
stand weiterhin im Zeichen der Staatsschuldenkrise und der
schwachen Wirtschaftsentwicklung und lag erkennbar unter
dem Vorjahresniveau. Dagegen profitierte die Lkw-Nachfrage in
Japan von den anhaltenden WiederaufbaumaBnahmen und
konnte sich im Vergleich zum schwachen Vorjahr mehr als
verdoppeln. Die Einflihrung der Euro-V-Abgasnorm sowie die
spirbare Konjunkturabschwéachung belasteten weiterhin die
Lkw-Nachfrage in Brasilien, sodass der Markt im zweiten Quar-
tal deutlich zweistellig im Minus lag. Der russische Markt
bewegte sich dagegen nach letzter Einschatzung weiterhin tiber
dem Vorjahresniveau. In den groBen asiatischen Schwellen-
ldndern Indien und China waren die Lkw-Verkaufe im zweiten
Quartal ricklaufig. Dabei verbuchte der chinesische Markt ein
deutlich zweistelliges Minus und I6ste damit aufgrund seines
hohen Weltmarktanteils auch einen Rickgang der weltweiten
Lkw-Nachfrage aus.

Absatz im zweiten Quartal um 8% gestiegen

Im zweiten Quartal 2012 hat Daimler weltweit 570.300 Pkw
und Nutzfahrzeuge abgesetzt und damit das Vorjahresniveau
um 8% ubertroffen.

Mercedes-Benz Cars hat auch im zweiten Quartal eine neue
Bestmarke beim Absatz erzielt. Insgesamt stiegen die Verkaufe
der Pkw-Sparte um 4% auf 370.400 Einheiten. Durch die hohe
Nachfrage nach der neuen B-Klasse stiegen die Verkdufe im
Kompaktwagensegment um insgesamt 18% auf 53.200 Einhei-
ten. Die SUV-Verkéufe erhéhten sich vor allem durch die hohe
Nachfrage nach der neuen M-Klasse um 10% auf die neue
Bestmarke von 71.800 Fahrzeugen. Die S-Klasse behauptete



ihre Position als Marktflhrer in ihrer Vergleichsklasse. Im
C-Klasse-Segment haben wir 110.200 (i. V. 110.700) Modelle
abgesetzt. Lebenszyklusbedingt ging der Absatz im Segment
der E-Klasse auf 82.600 (i. V. 85.600) Fahrzeuge zuriick. Insbe-
sondere durch hohe Zuwachse in den USA und China stiegen
die weltweiten Auslieferungen von smart auf 31.000 (i. V.
28.500) Einheiten. In China erreichte die Pkw-Sparte mit einem
Zuwachs um 14% auf 59.700 Fahrzeuge eine neue Bestmarke.
Auch in den USA konnten wir den Absatz um 21% auf 65.500
Modelle steigern. Damit war Mercedes-Benz in den USA im
zweiten Quartal die absatzstéarkste Premiummarke. Aufgrund
des schwierigen Marktumfelds sanken die Verkaufe der Sparte
in Westeuropa auf 169.300 (i. V. 176.200) Einheiten.

Im zweiten Quartal lag der Absatz von Daimler Trucks mit
122.200 Fahrzeugen um 34% lber dem Vorjahresquartal. In
Westeuropa hat Mercedes-Benz Trucks mit einem Absatz von
14.100 Einheiten und einem Anteil von 23,3% (i. V. 20,8%) seine
fiihrende Marktposition weiter ausgebaut. In Brasilien ist unser
Absatz im Zusammenhang mit der Einfiihrung einer neuen
Abgasnorm sowie einer spirbaren Konjunkturabschwéchung
sehr deutlich gesunken. Dennoch konnten wir unseren Markt-
anteil um 1,6%-Punkte auf 26,3% steigern. In der NAFTA-Region
weist der Lkw-Markt weiterhin hohe Zuwachsraten auf. Hier
konnte Trucks NAFTA mit einem Absatzanstieg um 28% auf
33.800 Lkw seine Marktfiihrerschaft in den Klassen 6-8 festi-
gen. Bei Trucks Asia erhdhte sich infolge steigender Absétze im
Truck-Segment unser Marktanteil in Japan; in Taiwan und Indo-
nesien halten wir weiterhin einen hohen Anteil von bis zu 50%.

Der Absatz von Mercedes-Benz Vans ist im zweiten Quartal
2012 auf 69.300 (i. V. 68.000) Transporter gestiegen. Trotz der
spirbaren Auswirkungen der Staatsschuldenkrise in den
slideuropdischen Volumenmarkten steigerten wir den Absatz in
Westeuropa auf 46.500 Transporter - ein Plus von 2%
gegenlber dem Vorjahr. Getragen von der positiven Markt-
entwicklung und einer hohen Marktakzeptanz des Sprinter
verzeichnete die Transportersparte in der NAFTA-Region ein
kraftiges Absatzplus, wobei der Absatz in den USA um 33% auf
6.300 Einheiten zulegte. Auch in Osteuropa konnte das
Volumen um 14% auf 6.500 Einheiten gesteigert werden. In
Lateinamerika machte sich der Produktionshochlauf des neuen
Sprinter negativ bemerkbar; der Absatz lag mit 2.300 Einheiten
deutlich unter dem Vorjahresniveau.

Der weltweite Absatz von Daimler Buses lag mit 8.400 Bussen
und Fahrgestellen deutlich unter dem Vorjahreswert von 10.600
Einheiten. Der Absatzriickgang ist wie bereits im ersten Quartal
auf das schwéchere Fahrgestellgeschaft in Lateinamerika
zurlickzufiihren, wahrend das Komplettbusgeschaft auf
Vorjahresniveau lag. In Westeuropa steigerte die Bussparte
ihren Absatz um 2% auf 1.400 Einheiten. Hier setzte sich die
Entwicklung aus dem ersten Quartal mit einem leichten
Zuwachs im Stadtbusgeschéft fort. Aufgrund der gestiegenen
Nachfrage in Mexiko konnten wir das Volumen in der NAFTA-
Region um 8% auf 1.100 Einheiten steigern. Die Region
Lateinamerika zeigte nach der Einfihrung der Euro-V-Abgas-
norm in Brasilien auch im zweiten Quartal 2012 den erwarteten
Absatzriickgang. Daimler Buses setzte in dieser Region 4.700
Fahrgestelle der Marke Mercedes-Benz ab (-32%).
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Bei Daimler Financial Services stieg das Neugeschaft
gegeniiber dem Vorjahresquartal um 12% auf 9,4 Mrd. €. Das
Vertragsvolumen erreichte Ende Juni 76,1 Mrd. € und lag
damit um 6% hoher als zum Jahresende 2011. Bereinigt um
Wechselkurseffekte betrug der Zuwachs 5%.

Der Umsatz von Daimler lag im zweiten Quartal bei 28,9 Mrd. €
und damit um 10% liber dem Vorjahreswert. Bereinigt um
Wechselkursveranderungen betrug der Umsatzanstieg 4%.

Auf der Grundlage eines erneuten Absatzrekords steigerte
Mercedes-Benz Cars seinen Umsatz um 5% auf 15,4 Mrd. €. Die
groBten Umsatzzuwéachse kamen aus der NAFTA-Region und
aus China. Auch in unserem Geschéftsfeld Daimler Trucks
konnten wir den Umsatz gegeniiber dem Vergleichsquartal des
Vorjahres um 22% auf 8,1 Mrd. € signifikant steigern, woran
ebenfalls die Absatzmarkte in Nordamerika und Asien wesentli-
chen Anteil hatten. Wahrend die Umsétze von Mercedes-Benz
Trucks in Europa um 3% auf 2,3 Mrd. € zulegten, mussten wir in
Brasilien angesichts eines sehr schwierigen Marktumfelds einen
Rickgang um 47% auf 0,4 Mrd. € hinnehmen. Der Umsatz im
Geschéaftsfeld Mercedes-Benz Vans ist aufgrund des héheren
Absatzes und eines besseren Modell-Mix um 8% auf 2,4 Mrd. €
gestiegen. Bei Daimler Buses ging der Umsatz absatzbedingt
um 13% auf 1,0 Mrd. € zurlick. Der Umsatz im Finanzdienstleis-
tungsgeschaft stieg um 12% auf 3,3 Mrd. €.

Absatz nach Geschiéftsfeldern

Q2 2012 Q22011 Verand. in %
Daimler-Konzern 570.343 527.644 +8
Mercedes-Benz Cars 370.384 357.636 +4
Daimler Trucks 122.217 91.458 +34
Mercedes-Benz Vans 69.324 67.989 +2
Daimler Buses 8.418 10.561 -20
Umsatz nach Geschéftsfeldern
in Millionen € Q2 2012 Q22011 Verdnd.in %
Daimler-Konzern 28.884 26.338 +10
Mercedes-Benz Cars 15.364 14.647 +5
Daimler Trucks 8.129 6.648 +22
Mercedes-Benz Vans 2.420 2.243 +8
Daimler Buses 1.016 1.166 -13
Daimler Financial Services 3.260 2.907 +12




Ertragslage

Der Daimler-Konzern weist fiir das zweite Quartal 2012 ein
EBIT von 2.243 (i. V. 2.581) Mio. € aus. 71 2.03

Die Ergebnisentwicklung war trotz teilweise schwierigerer
Marktbedingungen durch weitere Absatzsteigerungen bei Mer-
cedes-Benz Cars, Daimler Trucks und bei Mercedes-Benz Vans
gepragt. Daimler Buses verzeichnete einen Absatzrickgang. Ein
partiell ungiinstigerer Modell-Mix sowie hthere Aufwendungen
im Zusammenhang mit der Erweiterung des Produktportfolios
bei Mercedes-Benz Cars und der aktuellen Produktoffensive bei
Daimler Trucks haben sich zudem im Konzern-EBIT ausgewirkt.
Wechselkurseffekte trugen positiv zur Ergebnisentwicklung bei.

Dariber hinaus sind im operativen Ergebnis leicht hohere Auf-
wendungen infolge der Aufzinsung der langfristigen Riickstel-
lungen sowie Effekte aufgrund gesunkener Abzinsungsfaktoren
enthalten (02 2012: 84 Mio. €; Q2 2011: 54 Mio. €).

Als Folge der im ersten Quartal 2012 beschlossenen Neuaus-
richtung des europédischen und nordamerikanischen Geschéfts-
systems von Daimler Buses ergaben sich im zweiten Quartal
2012 Aufwendungen in Hohe von 46 Mio. €.

Die in Tabelle /1 2.04 dargestellten Sonderfaktoren haben das
EBIT im zweiten Quartal und in den ersten sechs Monaten 2012
und 2011 beeinflusst.

EBIT nach Segmenten

in Millionen € Q2 2012 Q22011 Verand.in% Q1-2 2012 Q1-22011 Verédnd.in %
Mercedes-Benz Cars 1.314 1.566 -16 2.566 2.854 -10
Daimler Trucks 524 486 +8 907 899 +1
Mercedes-Benz Vans 197 206 -4 365 379 -4
Daimler Buses -57 61 . -160 28 .
Daimler Financial Services 338 340 -1 682 661 +3
Uberleitung -73 -78 +6 13 -209 .
Daimler-Konzern 2.243 2.581 -13 4.373 4.612 -5
Sonderfaktoren im EBIT

Werte in Millionen € Q2 2012 Q22011 Q1-2 2012 Q1-2 2011
Daimler Trucks

Naturkatastrophe in Japan (Q2: im Wesentlichen Versicherungsentschadigungen) - 11 - -38
Daimler Buses

Neuausrichtung Geschéftssystem -46 - -82 -
Daimler Financial Services

Naturkatastrophe in Japan - - - -29




Das Geschéftsfeld Mercedes-Benz Cars erzielte im zweiten
Quartal 2012 ein EBIT von 1.314 Mio. € und konnte damit
das sehr gute Ergebnis des Vorjahres nicht ganz erreichen
(i. V. 1.566 Mio. €). Die Umsatzrendite belief sich auf 8,6%
(i. V. 10,7%). 72 2.03

Die Ergebnisentwicklung war im Wesentlichen durch das weite-
re Absatzwachstum vor allem in den USA und in Asien getrie-
ben. Insbesondere im Kompaktwagensegment und bei den
SUVs erzielten wir hohe Zuwachsraten. Zudem trugen positive
Wechselkurseffekte zum Ergebnis bei. Ausgehend von einer
angespannteren wirtschaftlichen Situation in Europa entstanden
Ergebnisbelastungen unter anderem durch einen ungiinstigeren
Modell-Mix und eine Verschiebung in der regionalen Absatz-
struktur. Darlber hinaus wirkten Aufwendungen im Zusammen-
hang mit Kapazitdtserweiterungen sowie hohere Vorleistungen
fiir neue Technologien und Fahrzeuge und weiter steigende
Materialkosten.

Das Geschéftsfeld Daimler Trucks erwirtschaftete im zweiten
Quartal 2012 ein operatives Ergebnis von 524 (i. V. 486) Mio. €.
Die Umsatzrendite belief sich auf 6,4% gegenlber 7,3% im
Vorjahr. 71 2.03

Daimler Trucks verzeichnete erneut eine gute Absatz- und
Umsatzentwicklung in der NAFTA-Region und in Asien. Dariber
hinaus trugen positive Wechselkurseffekte zum Ergebnis bei.
Gegenlaufig belastete die riicklaufige Nachfrage in Brasilien das
Ergebnis; diese stand im Zusammenhang mit einer schwache-
ren Konjunktur und der Einfiihrung einer neuen Abgasstufe.
Zusatzlich enthielt das EBIT auch im zweiten Quartal Aufwen-
dungen aus der aktuellen Produktoffensive.

Mit 197 Mio. € hat das Geschéftsfeld Mercedes-Benz Vans ein
Ergebnis leicht unter Vorjahresniveau erreicht (i. V. 206 Mio. €);
die Umsatzrendite des zweiten Quartals entwickelte sich von
9,2% auf 8,1%. 71 2.03

Das Ergebnis war im Wesentlichen durch eine schwéchere
Preisdurchsetzung belastet. Gegenlaufig wirkten positive Wech-
selkurseffekte.

Das Geschéftsfeld Daimler Buses beendete das zweite Quartal
mit einem EBIT von -57 (i. V. 6 1) Mio. €. Die Umsatzrendite lag
bei -5,6% (i. V. 5,2%). 7 2.03

Der Ergebnisriickgang ist insbesondere bedingt durch die
schwierige Geschéftssituation in Lateinamerika, die sich haupt-
sachlich in einem, wie erwartet, riicklaufigen Absatz von Fahr-
gestellen widerspiegelt. Weiterhin haben sich Aufwendungen in
Hohe von 46 Mio. € fiir die Neuausrichtung des européaischen
und des nordamerikanischen Geschéftssystems ausgewirkt.
Wechselkurseffekte hatten dagegen einen positiven Einfluss auf
das Ergebnis.
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Daimler Financial Services erwirtschaftete im zweiten Quartal
2012 ein Ergebnis von 338 Mio. € und bewegte sich damit auf
dem Niveau des Vorjahresquartals (i. V. 340 Mio. €). 7 2.03

Ein hoheres Vertragsvolumen trug positiv zum Ergebnis bei.
Gegenlaufig wirkten sich leicht gestiegene Risikokosten, die im
Vorjahr auf einem auBergewdhnlich niedrigen Niveau waren, auf
das Ergebnis aus.

Die Uberleitung der operativen Ergebnisse der Geschéftsfelder
auf das EBIT des Konzerns enthélt insbesondere das anteilige
Ergebnis unserer at-equity bewerteten Beteiligung an EADS
sowie weitere zentral verantwortete Sachverhalte.

Der Anteil von Daimler am Ergebnis der EADS betrug im zweiten
Quartal 16 (i. V. -3) Mio. €.

Aus zentral verantworteten Sachverhalten ergaben sich Auf-
wendungen in Héhe von 76 (i. V. 66) Mio. €. Zusétzlich beinhal-
tet die Uberleitung Aufwendungen von 13 (i. V. 9) Mio. € infolge
der Eliminierung konzerninterner Transaktionen.

Das Zinsergebnis lag im zweiten Quartal bei-226 (i. V. -60)
Mio. €. Sowohl erwartete hohere Aufwendungen im Zusammen-
hang mit den Pensions- und Gesundheitsfiirsorgeleistungen des
Konzerns als auch ein Anstieg der sonstigen Zinsaufwendungen
fihrten zu einem Riickgang des Zinsergebnisses.

Der im zweiten Quartal 2012 unter Ertragsteuern ausgewie-
sene Steueraufwand betrug 502 (i. V. 817) Mio. €. Der Riickgang
des Steueraufwands ist zum Teil auf den niedrigeren Vorsteuer-
gewinn zuriickzufiihren. Darlber hinaus wirkten in 2012 Steuer-
ertrdge im Zusammenhang mit der steuerlichen Veranlagung
von Vorjahren sowie aus der Auflédsung von Wertberichtigungen
auf aktive latente Steuern. Im Jahr 2011 waren Steueraufwen-
dungen im Zusammenhang mit der steuerlichen Veranlagung
von Vorjahren zu bericksichtigen.

Das Konzernergebnis erreichte 1.515 (i. V. 1.704) Mio. €.

Im zweiten Quartal 2012 entfiel auf Minderheitsanteile ein
Gewinn von 88 (i. V. 97) Mio. €. Der Anteil der Aktionére der
Daimler AG am Konzernergebnis betrug 1.427 (i. V. 1.607)
Mio. €; dies flihrte zu einem Ergebnis je Aktie von 1,34 (i. V.
1,51) €.



In den ersten sechs Monaten des Jahres 2012 belief sich das
EBIT von Daimler auf 4.373 (i. V. 4.612) Mio. €. 71 2.03

Die Ergebnisentwicklung war, wie im zweiten Quartal auch,
insbesondere durch die weiteren Absatzanstiege bei Mercedes-
Benz Cars und Daimler Trucks geprégt. Gegenlaufig belasteten
vor allem hohere Aufwendungen im Zusammenhang mit der
Erweiterung des Produktportfolios bzw. der aktuellen Produkt-
offensive das Ergebnis.

Infolge der beschlossenen Neuausrichtung des europdischen
und nordamerikanischen Geschaftssystems von Daimler Buses
ergaben sich im ersten Halbjahr 2012 Aufwendungen in Héhe
von 82 Mio. €. Im Vorjahr wurden im Zusammenhang mit der
Naturkatastrophe in Japan bei Daimler Trucks Aufwendungen
von 38 Mio. € und bei Daimler Financial Services Aufwendungen
von 29 Mio. € im Ergebnis berlicksichtigt.

Die Aufzinsung der langfristigen Rickstellungen sowie Effekte
infolge gesunkener Abzinsungsfaktoren flihrten im ersten Halb-
jahr zu Aufwendungen von 264 (i. V. 88) Mio. €. Positiv wirkten
Wechselkurseffekte auf das Ergebnis.

Das EBIT von Mercedes-Benz Cars lag im ersten Halbjahr mit
2.566 Mio. € unter dem Niveau des Vorjahres (i. V. 2.854 Mio.
€). Die Umsatzrendite belief sich auf 8,5% (i. V. 10,0%). 71 2.03

Das erste Halbjahr war gekennzeichnet von einem weiteren
Absatzwachstum, dessen stérkster Treiber die Nachfrage auf
dem US-amerikanischen Markt war. Insbesondere im Segment
der C-Klasse, der Kompaktwagen und bei den SUVs erzielten
wir hohe Zuwachsraten. Darliber hinaus trugen positive Wech-
selkurseffekte zur Ergebnisentwicklung bei. Ergebnisbelastun-
gen entstanden unter anderem durch eine temporar schwache-
re Preisdurchsetzung im ersten Quartal 2012. Zudem wirkten
Aufwendungen im Zusammenhang mit Kapazitdtserweiterun-
gen, hohere Vorleistungen fir neue Fahrzeuge und Technolo-
gien sowie gestiegenen Materialkosten. Zusatzlich fiihrten die
Aufzinsung der langfristigen Riickstellungen und Zinssatzénde-
rungseffekte zu hoheren Aufwendungen.

Das Geschéftsfeld Daimler Trucks erzielte im ersten Halbjahr
2012 ein EBIT von 907 (i. V. 899) Mio. €; die Umsatzrendite lag
bei 5,8% (i. V. 7,0%). 2 2.03

Das Ergebnis war gepragt durch den guten Absatz- und Umsatz-
anstieg in der NAFTA-Region und in Asien. Zusatzlich trugen
positive Wechselkurseffekte zu dieser Ergebnisentwicklung bei.
Gegenlaufig belastete der Nachfrageriickgang in Brasilien sowie
die aktuelle Produktoffensive das EBIT des Geschéftsfelds. Weite-
re Aufwendungen entstanden durch die Aufzinsung der langfristi-
gen Riickstellungen und durch Effekte aus Zinssatzanderungen.
Im Vorjahr wurden infolge der Naturkatastrophe in Japan Aufwen-
dungen in Hohe von 38 Mio. € im Ergebnis beriicksichtigt.

Mit einem EBIT von 365 (i. V. 379) Mio. € lag das Geschéaftsfeld
Mercedes-Benz Vans im ersten Halbjahr 2012 leicht unter
dem Ergebnisniveau des Vorjahrs. Die Umsatzrendite betrug
8,1% (i. V. 9,0%). 71 2.03

MaBgeblich fir diese Entwicklung waren insbesondere der im
Vergleich zum Vorjahr leicht geringere Fahrzeugabsatz, eine
schlechtere Preisdurchsetzung sowie hohere Aufwendungen fiir
Forschung und Entwicklung. Gegenlaufig war das operative
Ergebnis durch Wechselkurseffekte positiv beeinflusst.

Das EBIT des Geschéftsfelds Daimler Buses betrug im ersten
Halbjahr -160 (i. V. 28) Mio. €. Die Umsatzrendite belief sich auf
-9,2% (i. V. 1,4%). 7 2.03

Das Ergebnis des ersten Halbjahrs 2012 war im Wesentlichen
durch Belastungen in Hohe von 82 Mio. € fiir die Neuausrichtung
des européischen und nordamerikanischen Geschaftssystems
beeinflusst. Zusétzlich ist der Ergebnisriickgang bedingt durch
die schwierige Geschaftssituation in Lateinamerika, die sich
hauptséachlich in einem, wie erwartet, riicklaufigen Absatz von
Fahrgestellen widerspiegelt. Demgegeniber wirkten positive
Wechselkurseffekte im Ergebnis.

Daimler Financial Services konnte in den ersten sechs Mona-
ten des Jahres 2012 das Ergebnis auf 682 Mio. € steigern

und damit gegenliber dem Vorjahreswert von 661 Mio. € weiter
zulegen. 21 2.03

Zur Ergebnisverbesserung trug insbesondere der Anstieg des
Vertragsvolumens in allen Regionen bei. Gegenlaufig wirkten
sich hohere Aufwendungen fir die Risikovorsorge aus. Die
Risikokosten in der ersten Jahreshalfte 2011 waren dariiber
hinaus durch Wertberichtigungen in Hohe von 29 Mio. € beein-
flusst, die flr erwartete Forderungsausfalle im Zusammenhang
mit der Naturkatastrophe in Japan vorgenommen worden waren.

Sachverhalte, die in der Uberleitung vom EBIT der Geschafts-
felder auf das EBIT des Konzerns enthalten sind, wirkten sich im
ersten Halbjahr insgesamt mit 13 Mio. € positiv aus (i. V. Auf-
wand von 209 Mio. €).

Davon entfallen auf den Anteil von Daimler am Ergebnis der
EADS 149 (i. V. 71) Mio. €.

Dariiber hinaus sind Aufwendungen aus zentral verantworteten
Sachverhalten in Héhe von 111 (i. V. 255) Mio. € berlick-
sichtigt. Das Vorjahr enthielt unter anderem Aufwendungen

im Zusammenhang mit rechtlichen Verfahren.

Aus der Eliminierung konzerninterner Transaktionen entstand in
den ersten sechs Monaten ein Aufwand von 25 (i. V. 25) Mio. €.

Das Zinsergebnis belief sich im ersten Halbjahr auf -377

(i. V.-208) Mio. €. Sowohl erwartete hohere Aufwendungen im
Zusammenhang mit den Pensions- und Gesundheitsflirsorge-
leistungen des Konzerns als auch ein Anstieg der sonstigen
Zinsaufwendungen flhrten zu dieser Entwicklung.

Der im ersten Halbjahr 2012 unter Ertragsteuern ausgewiesene
Steueraufwand in Héhe von 1.065 Mio. € verminderte sich unter
anderem aufgrund eines niedrigeren Vorsteuergewinns gegen-
liber dem Vorjahr um 455 Mio. €. Zusatzlich ist diese Verringe-
rung darauf zurlickzufiihren, dass im Vorjahr hohe Steueraufwen-
dungen im Zusammenhang mit der steuerlichen Veranlagung von
Vorjahren Steueraufwendungen im Zusammenhang mit der steu-
erlichen Veranlagung von Vorjahren anfielen. Im Jahr 2012 waren
dagegen Steuerertrage im Zusammenhang mit der steuerlichen
Veranlagung von Vorjahren sowie aus der Auflésung von Wertbe-
richtigungen auf aktive latente Steuern zu beriicksichtigen.

Das Konzernergebnis verbesserte sich in den ersten sechs
Monaten 2012 leicht auf 2.931 (i. V. 2.884) Mio. €. Der auf
Minderheitsanteile entfallende Gewinn betrug 166 (i. V. 218)
Mio. €. Auf die Aktionére der Daimler AG entfiel ein Konzern-
ergebnis von 2.765 (i. V. 2.666) Mio. €. Das Ergebnis je Aktie
nahm auf 2,59 (i. V. 2,50) € zu.



Finanzlage

Der Cash Flow aus der Geschaftstatigkeit 7 2.05 war mit
39 Mio. € leicht unter dem Niveau des ersten Halbjahres 2011.
Belastende Einfliisse ergaben sich aus dem niedrigeren Kon-
zernergebnis vor Steuern, dem héheren Neugeschéft aus der
Leasing- und Absatzfinanzierung, den absatzbedingt hdheren
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen sowie dem verrin-
gerten Anstieg der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und
Leistungen. Positive Effekte resultierten aus den niedrigeren
Zahlungen flr Ertragsteuern (0,8 Mrd. €;i. V. 1,7 Mrd. €); der
Vergleichszeitraum war dabei wesentlich durch Nachzahlungen
fur frihere Jahre in Nordamerika beeinflusst.

2 ‘ Konzernzwischenlagebericht

Free Cash Flow des Industriegeschifts

Verkiirzte Konzern-Kapitalflussrechnung

in Millionen € Qi-2 2012 Q1-2 2011 Verdnderung

Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente

zum Jahresanfang 9.576 10.903 -1.327

Cash Flow aus der

Geschéftstatigkeit 39 336 -297

Cash Flow aus der

Investitionstatigkeit -3.915 -1.931 -1.984

Cash Flow aus der

Finanzierungstatigkeit 6.355 673 +5.682

Einfluss von Wechselkurs-

anderungen auf die Zahlungs-

mittel und Zahlungsmittel-

aquivalente 39

-140 +179

Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente

zum Periodenende 12.094 9.841 +2.253

in Millionen € Q1-2 2012 Q1-2 2011 Verénderung
Cash Flow aus der

Geschaftstatigkeit 2.722 3.026 -304
Cash Flow aus der

Investitionstatigkeit -3.322 -1.860 -1.462
Verénderung der verzinslichen

Wertpapiere -363 -520 +157
Ubrige Anpassungen -9 -33 +24
Free Cash Flow des

Industriegeschafts -972 613 -1.585
Netto-Liquiditat des Industriegeschifts

in Millionen € 30.06.2012 31.12.2011 Verénderung
Zahlungsmittel und Zahlungs-

mitteldquivalente 11.081 8.908 +2.173
Verzinsliche Wertpapiere 811 1.171 -360
Liquiditat 11.892 10.079 +1.813
Finanzierungsverbindlichkeiten -3.622 2.275 -5.897
Marktbewertung und

Wéhrungsabsicherung

flr Finanzierungs-

verbindlichkeiten 168 -373 +541
Finanzierungs-

verbindlichkeiten (nominal) -3.454 1.902 -5.356
Netto-Liquiditat 8.438 11.981 -3.543
Netto-Verschuldung des Daimler-Konzerns

in Millionen € 30.06.2012 31.12.2011 Verénderung
Zahlungsmittel und Zah-

lungsmitteldquivalente 12.094 9.576 +2.518
Verzinsliche Wertpapiere 2.504 2.281 +223
Liquiditat 14.598 11.857 +2.741
Finanzierungs-

verbindlichkeiten -72.538 -62.167 -10.371
Marktbewertung und

Wahrungsabsicherung

fur Finanzierungs-

verbindlichkeiten 171 -369 +540
Finanzierungs-

verbindlichkeiten (nominal) -72.367 -62.536 -9.831
Netto-Verschuldung -57.769 -50.679 -7.090




Aus dem Cash Flow aus der Investitionstatigkeit 71 2.05
ergab sich ein Mittelabfluss in Hohe von 3,9 (i. V. 1,9) Mrd. €.
Die Veranderung gegenliber dem Vorjahr resultierte insbeson-
dere aus den gestiegenen Investitionen in Sachanlagen und
immaterielle Vermdgenswerte. Dariiber hinaus fiihrten die
Kapitaleinzahlungen in die Engine Holding und das Joint Venture
von Daimler Trucks in China zu héheren Mittelabflissen. Positiv
wirkte der Verkauf der Anteile an der MBtech Group. Zudem
ergaben sich aus den im Rahmen des Liquiditdtsmanagements
vorgenommenen Kaufen und Verkaufen von Wertpapieren
insgesamt hohere Mittelabfliisse (netto).

Aus dem Cash Flow der Finanzierungstatigkeit 7 2.05 resul-
tierte im Berichtszeitraum ein Mittelzufluss von 6,4 (i. V. 0,7)
Mrd. €, der nahezu ausschlieBlich auf der Aufnahme von Finan-
zierungsverbindlichkeiten (netto) beruhte. Gegenlaufig wirkte
die hohere Dividendenzahlung an die Aktiondre der Daimler AG
sowie die gestiegenen Dividendenzahlungen an die Minder-
heitsgesellschafter von Tochtergesellschaften.

Die Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente stiegen
gegenlber dem 31. Dezember 2011 einschlieBlich der Beriick-
sichtigung von Wechselkurseffekten um 2,5 Mrd. €. Die Liquidi-
tat, die zusatzlich die verzinslichen Wertpapiere umfasst, wurde
um 2,7 Mrd. € auf 14,6 Mrd. € erhoht.

Die von Daimler verwendete MessgroBe fir die Finanzkraft
seiner industriellen Aktivitdten ist der Free Cash Flow des
Industriegeschifts 7 2.06, dessen Ableitung auf Grundlage
der veroffentlichten Cash Flows aus der Geschéfts- und Investi-
tionstatigkeit erfolgt. Darauf aufsetzend wird eine Korrektur in
Hohe der im Cash Flow aus der Investitionstatigkeit enthaltenen
Zahlungsstrome aus dem Kauf und Verkauf von verzinslichen
Wertpapieren vorgenommen, da diese Wertpapiere der Liquidi-
tat zugeordnet sind und deren Verénderung daher nicht
Bestandteil des Free Cash Flow ist.

Die brigen Anpassungen betreffen insbesondere Zugange an
Sachanlagen, die dem Konzern aufgrund der Ausgestaltung der
ihnen zugrunde liegenden Leasingvertrége als wirtschaftlichem
Eigentlimer zuzuordnen sind. Darliber hinaus werden die im Cash
Flow aus der Finanzierungstatigkeit auszuweisenden Erwerbe von
Minderheitsanteilen an Tochtergesellschaften hinzugerechnet.

Der Free Cash Flow belief sich im ersten Halbjahr 2012 auf
-1,0 Mrd. €.

Den positiven Ergebnisbeitragen des Industriegeschéfts stand
ein Anstieg im Working Capital als Saldo aus der Veranderung
der Vorrate, Forderungen und Verbindlichkeiten aus Lieferun-
gen und Leistungen in Hohe von insgesamt 1,2 Mrd. € gegen-
uber. Weiterhin wirkten sich hohe Investitionen in Sachanlagen
und immaterielle Vermdgenswerte sowie die Kapitaleinzahlun-
gen in die Engine Holding und das Joint Venture von Daimler
Trucks in China aus. Positive Effekte resultierten aus dem Ver-
kauf der Anteile an der MBtech Group sowie den Mittelzuflis-
sen (netto) aus den im Rahmen des Liquiditatsmanagements
vorgenommenen Kdufen und Verkdufen von Wertpapieren.
Dariber hinaus verminderten Ertragsteuer- und Zinszahlungen
den Free Cash Flow des Industriegeschafts.

Die Netto-Liquiditat des Industriegeschafts 71 2.07 errechnet
sich als Bestand der bilanziell ausgewiesenen Zahlungsmittel,
Zahlungsmitteldaquivalente und der in das Liquiditdtsmanagement
einbezogenen verzinslichen Wertpapiere abziglich des wahrungs-
gesicherten Riickzahlungsbetrags der Finanzierungsverbindlich-
keiten.

Soweit die konzerninterne Refinanzierung des Finanzdienstleis-
tungsgeschafts durch Gesellschaften des Industriegeschéfts
erfolgt, wird diese bei der Ermittlung der Verschuldung des
Industriegeschafts in Abzug gebracht.

Gegenlber dem 31. Dezember 2011 verringerte sich die Netto-
Liquiditat des Industriegeschafts um 3,5 Mrd. € auf 8,4 Mrd. €.
Der Riickgang war im Wesentlichen auf den negativen Free Cash
Flow sowie die Zahlung der Dividende an die Aktionare der
Daimler AG flr das Geschéftsjahr 2011 zurlickzufihren.

Die auf Konzernebene vor allem aus der Refinanzierung des
Leasing- und Absatzfinanzierungsgeschafts resultierende Netto-
Verschuldung hat sich gegeniiber dem 31. Dezember 2011 um
7,1 Mrd. € erhdht. Dieser Anstieg resultiert im Wesentlichen aus
dem hoheren Neugeschéft bei der Leasing- und Absatzfinanzie-
rung und der Zahlung der Dividende fiir das Geschéftsjahr 2011.
Zudem wirkt der negative Free Cash Flow des Industriegeschéfts.
A 2.08



Vermogenslage

Die Bilanzsumme stieg auf 159,4 Mrd. € (31. Dezember 2011:
148,1 Mrd. €). Der wahrungsbereinigte Anstieg belduft sich auf
9,9 Mrd. €. Von der Bilanzsumme entfallen 81,1 (31. Dezember
2011: 75,6) Mrd. € auf das Finanzdienstleistungsgeschaft; dies
entspricht 51% (31. Dezember 2011: 51%) aller Vermdgens-
werte im Daimler-Konzern.

Die Ausweitung der Bilanzsumme ist {iberwiegend auf den
Anstieg bei den Vermieteten Gegenstanden und Forderungen
aus Finanzdienstleistungen, den Zahlungsmitteln und Zah-
lungsmitteldquivalenten sowie den Vorraten zuriickzufiihren.
Diesem Anstieg stehen auf der Passivseite insbesondere héhere
Finanzierungsverbindlichkeiten gegeniiber. Der Anteil der
kurzfristigen Vermégenswerte an der Bilanzsumme liegt mit
42% leicht iber dem Niveau des Vorjahres (41%). Der Anteil

der kurzfristigen Schulden liegt bei 36% der Bilanzsumme

(31. Dezember 2011: 37%). 2 2.09

Verkiirzte Konzernbilanz

Verédnderung
in Millionen € 30.06.2012 31.12.2011 in %
Aktiva
Immaterielle Vermdgenswerte 8.553 8.259 +4
Sachanlagen 20.030 19.180 +4
Vermietete Gegensténde
und Forderungen aus
Finanzdienstleistungen 72.376 68.378 +6
At-equity bewertete
Finanzinvestitionen 5.439 4.661 +17
Vorrate 18.962 17.081 +11
Forderungen aus
Lieferungen und Leistungen 8.390 7.849 +7
Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente 12.094 9.576 +26
Verzinsliche Wertpapiere 2.504 2.281 +10
Ubrige finanzielle
Vermdgenswerte 5.250 4.964 +6
Sonstige Vermdgenswerte 5.752 5.903 -3
Summe Aktiva 159.350 148.132 +8
Passiva
Eigenkapital 41.801 41.337 +1
Rickstellungen 18.286 19.137 -4
Finanzierungsverbindlichkeiten 72.538 62.167 +17
Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen 10.394 9.515 +9
Ubrige finanzielle
Verbindlichkeiten 9.437 9.693 -3
Sonstige Schulden 6.894 6.283 +10
Summe Passiva 159.350 148.132 +8

2 ‘ Konzernzwischenlagebericht

Der Anstieg der Immateriellen Vermogenswerte um 0,3
Mrd. € auf 8,6 Mrd. € entféllt insbesondere auf die aktivierten
Entwicklungskosten im Segment Mercedes-Benz Cars.

Die Uiber den Abschreibungen liegenden Investitionen fiihrten
bei den Sachanlagen zu einem Anstieg auf 20,0 Mrd. €

(31. Dezember 2011: 19,2 Mrd. €). Die Investitionen von insge-
samt 2,4 Mrd. € betrafen im Schwerpunkt die deutschen
Standorte und dienen neben der sténdigen Modernisierung
insbesondere dem Anlauf neuer Produkte sowie der Erweite-
rung von Kapazitaten.

Die Vermieteten Gegensténde und Forderungen aus
Finanzdienstleistungen stiegen auf insgesamt 72,4 Mrd. €
(31. Dezember 2011: 68,4 Mrd. €) an. Der wechselkursberei-
nigte Anstieg in Héhe von 3,0 Mrd. € war durch das gestiegene
Neugeschéft aufgrund des hohen Absatzvolumens der automo-
bilen Geschaftsfelder bedingt. Der Anteil an der Bilanzsumme
belduft sich auf 45% (31. Dezember 2011: 46%).

Die At-equity bewerteten Finanzinvestitionen in Héhe von
5,4 Mrd. € umfassen vor allem die Buchwerte unserer Beteili-
gungen an EADS, Engine Holding und Kamaz sowie die beiden
Joint Ventures Beijing Foton Daimler Automotive und Beijing
Benz Automotive. Der Anstieg beruht unter anderem auf Kapi-
taleinzahlungen in die Engine Holding und das Daimler Trucks
Joint Venture in China.

Die Vorrate stiegen um 1,9 Mrd. € auf 19,0 Mrd. €; der Anteil
an der Bilanzsumme betréagt 12%. Der absatz- und modell-
wechselbedingte Anstieg entfiel insbesondere auf die fertigen
Erzeugnisse. Aufgrund des gestiegenen Produktionsvolumens
erhdhten sich auch die Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe sowie die
unfertigen Erzeugnisse. Gegenldufig waren geringere Gebraucht-
wagenbestéande zu verzeichnen.

Die Forderungen aus Lieferungen und Leistungen haben
sich um 0,5 Mrd. € auf 8,4 Mrd. € erhéht. Der Anstieg steht im
Zusammenhang mit dem hohen Absatz in den ersten sechs
Monaten des Jahres 2012.

Die Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente stiegen
gegeniiber dem Jahresende 2011 um 2,5 Mrd. € auf
12,1 Mrd. € an.

Der Bestand an Verzinslichen Wertpapieren wurde gegeniber
dem 31. Dezember 2011 von 2,3 Mrd. € auf 2,5 Mrd. € leicht
erhéht. Er beinhaltet die der Liquiditit zugeordneten Schuldtitel,
die auf einem aktiven Markt gehandelt werden.

Die Ubrigen finanziellen Vermogenswerte stiegen um 0,3
Mrd. € auf 5,3 Mrd. € an. Sie bestehen vor allem aus Beteili-
gungen, derivativen Finanzinstrumenten sowie Krediten und
sonstigen Forderungen an Dritte. Der Anstieg steht im Zusam-
menhang mit den gestiegenen Borsenkursen fiir die Beteiligun-
gen an der Renault-Nissan-Allianz.

Die Sonstigen Vermdgenswerte in Héhe von 5,8 (31. Dezem-
ber 2011: 5,9) Mrd. € beinhalten insbesondere latente Steuern
sowie Steuererstattungsanspriiche.



Das Eigenkapital des Konzerns erhdhte sich gegeniiber dem
31. Dezember 2011 um 0,5 Mrd. € auf 41,8 Mrd. €. Dem positi-
ven Konzernergebnis in Hohe von 2,9 Mrd. € stand die Aus-
schiittung der Dividende fiir das Geschaftsjahr 2011 in Hohe
von 2,3 Mrd. € gegenuber.

Die Eigenkapitalquote lag bei 26,2% (31. Dezember 2011:
26,3%); fur das Industriegeschéft belief sich die Eigenkapital-
quote auf 45,8% (31. Dezember 2011: 46,4%). Die Eigen-
kapitalquoten zum 31.12.2011 sind um die Dividendenzahlung
flir das Geschéftsjahr 2011 bereinigt.

Der Anteil der Riickstellungen an der Bilanzsumme betréagt
11% (31. Dezember 2011: 13%). Sie umfassen vor allem Garan-
tie-, Personal- und Pensionsverpflichtungen und lagen mit

18,3 Mrd. € unter dem Niveau zum 31. Dezember 2011

(19,1 Mrd. €). Die Riickstellungen fiir Personalverpflichtungen
verminderten sich infolge der Auszahlung der erfolgsabhéngigen
Vergiitungen um 0,5 Mrd. € auf 2,6 Mrd. €. Weiterhin sind die
Rickstellungen fiir Ertragsteuern gegeniber dem Jahresende
2011 gesunken. Die Riickstellungen fiir Pensionsverpflichtun-
gen sind dagegen aufgrund des gesunkenen Zinsniveaus um 0,4
Mrd. € auf 3,5 Mrd. € angestiegen.

Die Finanzierungsverbindlichkeiten stiegen um 10,4 Mrd. €
auf 72,5 Mrd. € an. Der wechselkursbereinigte Anstieg in Hohe
von 9,7 Mrd. € resultierte im Wesentlichen aus den Anleihen,
den Verbindlichkeiten gegeniber Kreditinstituten, den Verbind-
lichkeiten aus ABS-Transaktionen sowie aus den Kundenein-
lagen im Rahmen des Direktbankgeschéfts der Mercedes-Benz
Bank. Die Finanzierungsverbindlichkeiten entfallen liberwiegend
auf das Leasing- und Absatzfinanzierungsgeschift.

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
haben sich unter anderem aufgrund der hohen Produktion um
0,9 Mrd. € auf 10,4 Mrd. € erhdht.

Die Ubrigen finanziellen Verbindlichkeiten gingen auf

9,4 (31. Dezember 2011: 9,7) Mrd. € zuriick. Sie umfassen vor
allem die Verbindlichkeiten aus Restwertgarantien und aus der
Entgeltabrechnung, die derivativen Finanzinstrumente sowie die
Zinsabgrenzungen auf Finanzierungsverbindlichkeiten.

Die Sonstigen Schulden in Hohe von 6,9 Mrd. € (31. Dezem-
ber 2011: 6,3) Mrd. € beinhalten insbesondere latente Steuern,
Steuerverbindlichkeiten und Rechnungsabgrenzungsposten.
Der Anstieg betraf die latenten Steuern.

Mitarbeiter

Zum Ende des zweiten Quartals 2012 waren bei Daimler welt-
weit 273.749 (i. V. 266.114) Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
beschaftigt. Davon entfielen 166.477 (i. V. 166.840) auf
Deutschland; 22.137 (i. V. 19.827) waren es in den USA,
14.712 (i. V. 13.876) in Brasilien und 11.417 (i. V. 11.635) in
Japan. Bei unseren konsolidierten Tochtergesellschaften in
China wurden Ende Juni 2012 2.374 (i. V. 1.799) Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter beschéftigt.

Hauptversammlung beschlieBt Dividende von 2,20 €
je Aktie

Die Aktiondre der Daimler AG haben auf der Hauptversammlung
am 4. April 2012 in Berlin die Ausschiittung einer Dividende

fir das Geschaftsjahr 2011 von 2,20 (i. V. 1,85) € je Aktie be-
schlossen. Die Dividende fiir das Jahr 2011 ist damit eine

der héchsten in der Geschichte des Unternehmens. Die Aus-
schiittungssumme betrug 2.346 Mio. €.

Die Hauptversammlung hat dariber hinaus Herrn Dr. Clemens
Borsig fiir weitere fiinf Jahre in den Aufsichtsrat gewahlt.

Daimler Trucks startet Produktion von Lkw der neuen
Marke BharatBenz in Indien

Ende Juni startete Daimler India Commercial Vehicles mit der
Produktion von Lkw fiir den indischen Markt. Bis zum Jahr 2014
wird die eigens flr den indischen Markt geschaffene Marke
BharatBenz insgesamt 17 Modelle im Gesamtsegment von
sechs bis 49 Tonnen auf den Markt bringen. Im ersten Schritt
wird ein schwerer Lkw mit 25 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht
und 230 PS produziert. Erst im April war das Produktionswerk in
Chennai nach einer Rekordbauzeit von nur 24 Monaten eroffnet
worden. Bereits im Mai startete die Produktion der zum groBen
Teil lokalisierten Aggregate. Die Daimler India Commercial
Vehicles ist eine hundertprozentige Tochter der Daimler AG.



Risikobericht

Die Geschéftsfelder von Daimler sind einer Vielzahl von Risiken
ausgesetzt, die untrennbar mit dem unternehmerischen Han-
deln verbunden sind. Im Hinblick auf die bestehenden Chancen
und Risiken verweisen wir auf die im Geschéftsbericht zum

31. Dezember 2011 auf den Seiten 113 bis 120 und auf der
Seite 125 getroffenen Aussagen sowie die Hinweise zu den
vorausschauenden Aussagen am Ende dieses Zwischenlage-
berichts.

Zu Beginn des dritten Quartals 2012 sind die konjunkturellen
Risiken weiterhin betrachtlich. Insbesondere in der Europa-
ischen Wahrungsunion besteht das Risiko einer weiteren Eska-
lation der Staatsschuldenkrise. Zwar ist die Gefahr einer unmit-
telbaren Zahlungsunféhigkeit und eines eventuellen Austritts
Griechenlands durch den Wahlausgang zunachst reduziert. Die
Situation bleibt aber insgesamt sehr angespannt, wie das Ret-
tungsgesuch Spaniens zur Rekapitalisierung der Banken nach-
dricklich zeigt. Im Falle einer erneuten Verschéarfung der Krise
ware mit neuerlichen Turbulenzen an den Finanzmérkten und
erheblichen Konsequenzen fiir den angeschlagenen Bankensek-
tor sowie die ohnehin schwache Konjunkturentwicklung in der
Eurozone zu rechnen. Obwohl die geopolitischen Spannungen
im Nahen und Mittleren Osten immer noch bestehen, hat sich
die unmittelbare Bedrohung durch hohe Rohdlpreise aufgrund
des deutlichen Preisriickgangs der letzten Wochen etwas ent-
spannt. Eine Eskalation der dortigen Lage kdnnte allerdings
jederzeit einen Olpreisschock ausldsen und die weltweite Kon-
junkturentwicklung erheblich belasten. Wieder zugenommen
haben zuletzt die Risiken, die mit der Entwicklung der US-
amerikanischen Wirtschaft verbunden sind. Dort haben sich die
konjunkturellen Perspektiven in den vergangenen Wochen
aufgrund enttduschender Arbeitsmarktdaten und eines riicklau-
figen Geschéftsklimas wieder etwas eingetriibt. Mit Blick auf die
chinesische Wirtschaft bleibt nach der jlingsten Wachstumsver-
langsamung die Herausforderung bestehen, diese konjunktu-
relle Abkiihlung mit geeigneten geld- und fiskalpolitischen MaB-
nahmen so zu flankieren, dass ein starkerer Wachstumsriick-
gang verhindert wird. Ebenfalls weitgehend unverandert ist das
Risiko fir die japanische Wirtschaft einzuschatzen, das von der
anhaltenden Uberbewertung des japanischen Yen ausgeht.
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Ausblick

Das globale Konjunkturbild ist zu Beginn des dritten Quartals
von gemischten Signalen geprégt. Insgesamt spricht aber Eini-
ges dafiir, dass die Expansion der Weltwirtschaft anhélt. Die
groBte Unsicherheit Uber die Entwicklung in der zweiten Jahres-
halfte besteht ohne Zweifel fur die Volkswirtschaften der Euro-
paischen Wahrungsunion. Die jiingsten Gipfelbeschlisse sowie
die anhaltend unterstiitzenden MaBnahmen der Européischen
Zentralbank sollten zumindest einen Teil der bestehenden
Unsicherheiten aus dem Markt nehmen. Es ist jedoch auch klar,
dass die Staatsschuldenkrise bei weitem noch nicht geldst ist
und noch viele Problemfelder adressiert werden miissen. Dies
gilt fur die bis zum Jahresende geplante zentrale Bankenaufsicht
ebenso wie fiir die weiteren Schritte in Richtung Fiskalunion. Es
gibt hier leider sehr viele Einzelthemen, die das Potenzial haben,
die Krise nochmals zu verschéarfen. Insgesamt wird sich aber
selbst bei einem verhalten optimistischen Ausblick ein leichter
Rickgang der Wirtschaftsleistung in der EWU fir das Gesamt-
jahr nicht verhindern lassen. Wahrend dabei selbst groBe euro-
paische Volkswirtschaften wie Spanien und Italien Rezessionen
durchlaufen, befindet sich die deutsche Wirtschaft weiterhin auf
Wachstumskurs, wenngleich mit nur geringerer Zuwachsrate. In
den USA haben sich die konjunkturellen Frithindikatoren zuletzt
merklich eingetriibt; dies gilt fiir das Geschaftsklima ebenso wie
fur den Arbeitsmarkt. Wahrend das Geschéftsklima nun eine
deutlich moderatere Entwicklung der Investitionen signalisiert,
dampft die Schwache auf der Beschéftigungsseite die Perspek-
tiven fiir den privaten Konsum. Ingesamt geht die Mehrzahl der
Analysten aber davon aus, dass die US-Wirtschaft in der zweiten
Jahreshélfte zumindest mit &hnlichen Raten wie im bisherigen
Jahresverlauf wachst, womit sich ein Jahreszuwachs von gut 2%
einstellen sollte. In China bestétigen die aktuellen Entwicklun-
gen zwar ein Nachlassen der Wachstumsdynamik, aber Regie-
rung und Notenbank lassen keinen Zweifel daran, dass durch
fiskalisches und geldpolitisches Gegensteuern immer noch ein
gesamtwirtschaftlicher Zuwachs in der GréBenordnung von rund
8% erreichbar ist. Fiir die anderen asiatischen Lénder, aber auch
fuir Osteuropa, Lateinamerika und den Nahen Osten wird allge-
mein eine leichte Belebung in der zweiten Jahreshélfte erwartet.
Hier stérken die niedrigeren Inflationsraten nicht nur die private
Kaufkraft, sondern ermdglichen auch geldpolitisch wieder ex-
pansivere MaBnahmen. In Summe sollten die Schwellenlander
im Jahr 2012 mit rund 5% erneut deutlich starker zulegen als die
Industrielander (1,0 bis 1,5%), womit sich fiir die Weltwirtschaft
ein Zuwachs von 2,5 bis 3% ergeben wiirde. Die Risiken fiir
einen ungiinstigeren Verlauf bleiben allerdings insbesondere in
den Industrieldndern weiterhin betréchtlich.

Auch der Anstieg der globalen Pkw-Nachfrage sollte sich im
weiteren Jahresverlauf fortsetzen, wobei die kraftigsten Wachs-
tumsimpulse weiterhin aus dem US-amerikanischen und dem
japanischen Markt kommen diirften. Auch in China stehen nach
einem schwachen Jahresstart die Zeichen wieder auf moderater
Expansion. Fir die weltweiten Pkw-Zulassungen wird ein
Zuwachs von rund 4% erwartet. In den USA ist trotz der zuletzt
etwas gedampften Konjunkturperspektiven mit einem Wachs-
tum der Pkw-Nachfrage von mehr als 10% zu rechnen. Damit
konnte der Markt mit gut 14 Millionen verkauften Fahrzeugen
das hochste Niveau seit finf Jahren erreichen. Das Wachstum
im japanischen Markt wird nach dem Einbruch im vergangenen
Jahr vor allem dank wiederbelebter staatlicher Kaufzuschiisse
sogar deutlich zweistellig ausfallen. In Westeuropa hingegen ist
aufgrund der nach wie vor ungeldsten Staatsschuldenkrise und



der damit verbundenen Konjunkturschwéche in Summe mit
einem weiteren spiirbaren Riickgang der Pkw-Nachfrage zu
rechnen. Damit wiirde das Marktvolumen auf den niedrigsten
Stand seit fast 20 Jahren fallen. Der deutsche Markt kann sich
diesem Trend zwar nicht vollstandig entziehen, diirfte sich aber
zumindest in etwa auf dem Vorjahresniveau bewegen. Der
chinesische Pkw-Markt sollte weiter zulegen, auch wenn im
Vergleich zum Vorjahr weiterhin eine leicht nachlassende
Wachstumsdynamik zu erwarten ist. Der Zuwachs im Premium-
Segment wird allerdings voraussichtlich weiterhin deutlich
Uberproportional ausfallen. In Indien ist nach der merklichen
Wachstumsabschwéchung im Vorjahr wieder mit etwas héheren
Wachstumsraten zu rechnen. Das Wachstum der russischen
Pkw-Nachfrage wird wohl in 2012 nach der kraftigen Erholung
in den beiden Vorjahren nur noch vergleichsweise moderat
ausfallen.

Bei der Nachfrage nach mittelschweren und schweren Lkw
dirfte sich der nordamerikanische Markt mit einem Zuwachs in
der GroBenordnung von 10 bis 20% erneut als wichtigster Nach-
fragetreiber weltweit erweisen. Die Wachstumsdynamik wird
dabei im zweiten Halbjahr aufgrund der zuletzt riickldufigen
Entwicklung der Auftragseingénge in der Industrie sowie der
etwas eingetriibten volkswirtschaftlichen Aussichten deutlich
geringer ausfallen als in den vergangenen sechs Monaten. Fiir
den europdischen Lkw-Markt kann hingegen aufgrund der an-
haltenden Staatsschuldenkrise und der schwachen Konjunktur
bestenfalls mit einem Nachfragevolumen in etwa auf dem Vor-
jahresniveau gerechnet werden; auch ein Marktriickgang von
bis zu 10% ist weiterhin nicht auszuschlieBen. Der japanische
Markt sollte auch in den néchsten Quartalen von den anhalten-
den WiederaufbaumaBnahmen profitieren und dabei im Gesamt-
jahr in einer GréBenordnung von rund 20% wachsen. Aufgrund
der spurbaren volkswirtschaftlichen Abschwachung und der
Einflihrung einer strengeren Abgasnorm analog zu Euro V wird
fur den brasilianischen Lkw-Markt ein Nachfrageriickgang in der
GroBenordnung von 15 bis 20% erwartet. Glinstigere Finanzie-
rungskonditionen des staatlich geférderten FINAME-Programms
kénnten die Nachfrage im zweiten Halbjahr stabilisieren. Den-
noch bleibt fir das Gesamtjahr ein zweistelliger Marktriickgang
aus heutiger Sicht wahrscheinlich. Der chinesische Markt diirfte
sich in diesem Jahr erneut riicklaufig entwickeln. Dank eines
erneuten staatlichen Anreizprogramms fiir Nutzfahrzeugkaufe
kann in der zweiten Jahreshélfte aber zumindest mit einer Stabi-
lisierung der Nachfrage gerechnet werden. Der indische Markt
durfte sich auf dem Niveau des Vorjahres bewegen, und in
Russland ist im Vergleich zu den beiden Vorjahren von einem
deutlich moderateren Nachfragezuwachs auszugehen.

Fir den europdischen Transportermarkt erwarten wir im
Segment mittelgroBer und groBer Transporter aufgrund der
Schuldenkrise und deren Auswirkungen auf die Gesamtwirt-
schaft insgesamt einen leichten Marktriickgang. Dies ist vor
allem auf die Schwéche der Mérkte in Stideuropa zuriickzufiih-
ren. Wir gehen davon aus, dass der Markt fir Small-Vans in
Europa leicht zulegen wird. Nachdem sich der Markt fiir groBe
Transporter in den USA bereits im Jahr 2011 sehr positiv entwi-
ckelt hat, erwarten wir fiir das Jahr 2012 erneut ein deutliches
Wachstum von mehr als 10%. In Lateinamerika rechnen wir mit
einem Marktvolumen in der Gr6Benordnung des Vorjahres.

Bei den Omnibussen rechnen wir in Westeuropa mit einer
stabilen Entwicklung. Angesichts der unsicheren wirtschaft-
lichen Situation diirfte der Markt auf dem relativ niedrigen
Niveau des Jahres 2011 verharren. In Lateinamerika gehen
wir von einem Nachfragerlickgang im Zusammenhang mit
der Einflihrung neuer Abgasnormen aus.

Auf Basis der Planungen der Geschéftsfelder erwartet Daimler,
dass der Konzernabsatz im Jahr 2012 den Absatz des Jahres
2011 von 2,1 Mio. Fahrzeugen Ubertreffen wird.

Mercedes-Benz Cars geht davon aus, den Absatz im laufenden
Jahr weiter steigern zu kénnen und dabei starker zu wachsen
als der Gesamtmarkt. Wir erwarten, dass unser Absatz auch in
den verbleibenden Quartalen des laufenden Jahres jeweils tiber
dem Niveau des Vorjahres liegen wird. Dabei profitieren wir von
einer weiterhin hohen Nachfrage nach unseren Modellen im
Segment der C-Klasse. Bei den Geléndewagen erwarten wir
neben der vollen Verfiigbarkeit der neuen M-Klasse weiteres
Wachstum durch neue Modelle. Seit Juni 2012 sind sowohl der
kompakte Geldndewagen GLK als auch die G-Klasse als neue
Generationen auf dem Markt, und im September kommt zusatz-
lich der neue GL. Einen weiteren Beitrag zum Absatzwachstum
leisten die neuen Modelle im volumenstarken Kompaktwagen-
segment. Bereits im November 2011 ging die neue B-Klasse an
den Start, und die neue A-Klasse folgt ab September 2012. Mit
dem CLS Shooting Brake wird im Oktober zudem ein véllig
neues Fahrzeugkonzept auf den Markt kommen. In regionaler
Hinsicht sehen wir fiir 2012 vor allem in Nordamerika sowie in
China, Indien und Russland weitere Wachstumschancen. Fiir
die Marke smart erwarten wir ein weitgehend stabiles Absatz-
niveau.

Daimler Trucks rechnet fiir das laufende Jahr erneut mit einem
steigenden Absatz. In Europa werden wir unsere Wettbewerbs-
vorteile mit dem neuen Actros nutzen. Wir gehen davon aus,
dass sich unsere Verkaufe besser als der europdische Gesamt-
markt entwickeln und wir dadurch unsere Marktfihrung weiter
ausbauen kdénnen. In Brasilien fiihren Effekte im Zusammen-
hang mit der Einflihrung einer strengeren Abgasstufe weiterhin
zu einem sehr schwierigen Marktumfeld. Auf Basis der hohen
Akzeptanz unserer Produkte vor Ort wollen wir jedoch unsere
gute Marktposition halten. Fir die zweite Jahreshélfte erwarten
wir eine steigende Nachfrage nach Euro-V-Fahrzeugen. In der
NAFTA-Region gehen wir fiir das Gesamtjahr von einer starken
Nachfrage und fiir Trucks NAFTA von einer guten Absatzent-
wicklung aus. Haupttreiber dafir bleibt das hohe Durch-
schnittsalter der Fahrzeugflotten und der damit verbundene
Ersatzinvestitionsbedarf.



Hohe Zuwachsraten erwarten wir auch fiir die Region Asien. Die
Nachfrage in Japan wird weiterhin getragen vom Wiederaufbau
nach der Naturkatastrophe in Verbindung mit staatlichen Sub-
ventionen und fihrt bei Trucks Asia zu steigenden Verkaufszah-
len. Zukinftig werden wir hier gemeinsam mit unserem strate-
gischen Partner Renault-Nissan unser Geschéft im leichten
Segment noch weiter forcieren: Eine neu getroffene Vereinba-
rung sieht vor, den Leicht-Lkw Fuso Canter (5t zGG) an Nissan
zu liefern und auf dem japanischen Nutzfahrzeugmarkt anzubie-
ten. Im Gegenzug stellt uns Nissan den Leicht-Lkw Atlas F24
(unter 5t zGG) zur Verfligung, der damit in Zukunft das Fuso
Produktportfolio erweitern wird. Die gegenseitige Belieferung
von Fahrzeugen soll dazu beitragen, die Entwicklungs- und
Herstellungskosten durch Skaleneffekte zu senken. Zudem
werden Effizienz und Produktivitat auf beiden Seiten maBgeblich
gesteigert. Zeitplan und Umfang der Belieferung werden zu
einem spateren Zeitpunkt festgelegt.

Mit Beginn der Produktion in Indien im Juni dieses Jahres haben
wir einen weiteren Meilenstein bei der ErschlieBung neuer
Absatzmarkte erreicht. Bis zum Jahr 2014 werden unter der
Marke BharatBenz 17 Modelle im Gesamtsegment von 6 bis 49
Tonnen in Indien sowie ausgewéhlten Exportmérkten eingefiihrt.
In China setzen wir unsere beiden strategischen Absatzrichtun-
gen fort: Neben dem Verkauf der hochwertigen Mercedes-Benz
Lkw fiir das Premiumsegment nimmt ab Juli das mit Foton
gegriindete Joint Venture das operative Geschaft auf. Dadurch
bieten wir ab dem dritten Quartal auch Lkw der Marke Auman
im preislich niedriger angesiedelten chinesischen Volumen-
markt an.

Mercedes-Benz Vans erwartet fiir das Jahr 2012 eine weitere
Steigerung des Absatzes. Die Einfiihrung des neuen Citan im
Small-Van-Segment wird unseren Absatz in Europa weiter bele-
ben. Insgesamt erwarten wir, das Absatzniveau des Jahres 2011
in Europa halten zu kénnen. Darliber hinaus rechnet Mercedes-
Benz Vans fiir 2012 mit einer Steigerung des Absatzes in den
USA. In den lateinamerikanischen Mérkten sollten wir von der
Einflihrung der aktuellen Modellgeneration des Sprinter profitie-
ren kénnen.

Daimler Buses geht flir das Jahr 2012 von einem geringeren
Absatz als in 2011 aus. Insbesondere in Lateinamerika erwarten
wir flir das Jahr 2012 eine schwéchere Nachfrage aufgrund der
Einflhrung der Euro-V-Abgasnorm, die im Jahr 2011 zu Vorzieh-
effekten geflihrt hat. Aufgrund der anstehenden Umsetzung
staatlicher FordermaBnahmen in Brasilien gehen wir fiir das
zweite Halbjahr von einer Belebung der Nachfrage aus. Fiir das
Komplettbusgeschéft in Europa rechnen wir mit einer leichten
Erholung.

Daimler Financial Services erwartet fiir das Geschéftsjahr
2012 einen weiteren Anstieg von Vertragsvolumen und
Neugeschéaft. Bei den Kreditrisikokosten ist von einer
Normalisierung - und damit von einem moderaten Anstieg
gegeniliber dem auBergewdhnlich niedrigen Niveau des Jahres
2011 - auszugehen.

Nach dem deutlichen Anstieg im Jahr 2011 gehen wir davon
aus, dass der Konzern-Umsatz von Daimler im Jahr 2012
weiter zunehmen wird. In regionaler Hinsicht rechnen wir in den
Schwellenlandern und in Nordamerika mit Gberdurchschnitt-
lichen Wachstumsraten.
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Auf der Basis der aktuellen Markterwartungen sowie der Pla-
nungen unserer Geschaftsfelder streben wir fiir den Daimler-
Konzern im Jahr 2012 ein EBIT aus dem laufenden Geschaft
in der GroBenordnung des Vorjahres an. Dabei unterstellen

wir Wechselkurse auf dem derzeitigen Niveau.

Fur die einzelnen Geschéftsfelder streben wir die folgenden
EBIT-Ziele aus dem laufenden Geschéft an:

- Mercedes-Benz Cars: in der GréBenordnung des Vorjahres
- Daimler Trucks: mindestens auf Vorjahresniveau

- Mercedes-Benz Vans: in der GroBenordnung des Vorjahres
- Daimler Buses: unter Vorjahresniveau

- Daimler Financial Services: leicht unter Vorjahresniveau

Daimler Buses erwartet im weiteren Jahresverlauf Belastungen
aus der Repositionierung des europdischen Busgeschéfts von
rund 45 Mio. € sowie des nordamerikanischen Busgeschafts
von rund 20 Mio. €.

Wir gehen davon aus, dass die weltweite Zahl der Beschaftig-
ten im Vergleich zum Jahresende 2011 leicht steigen wird.

Vorausschauende Aussagen:

Dieses Dokument enthélt vorausschauende Aussagen zu unserer aktuellen
Einschatzung zukinftiger Vorgénge. Worter wie »antizipieren«, »anneh-
meng,nglaubeng, »einschétzen, nerwarten, »beabsichtigen«, »kdnnen/
kdnnteng,nplanen, »projizieren, »sollten« und dhnliche Begriffe kennzeich-
nen solche vorausschauenden Aussagen. Diese Aussagen sind einer Reihe
von Risiken und Unsicherheiten unterworfen. Einige Beispiele hierfir sind
eine unglnstige Entwicklung der weltwirtschaftlichen Situation, insbeson-
dere ein Riickgang der Nachfrage in unseren wichtigsten Absatzmérkten,
eine Verschérfung der Staatsschuldenkrise in der Eurozone, eine Ver-
schlechterung unserer Refinanzierungsmoglichkeiten an den Kredit- und
Finanzmérkten, unabwendbare Ereignisse héherer Gewalt wie beispielsweise
Naturkatastrophen, Terrorakte, politische Unruhen, Industrieunfélle und
deren Folgewirkungen auf unsere Verkaufs-, Einkaufs-, Produktions- oder
Finanzierungsaktivitaten, Veranderungen der Wechselkurse, eine
Verénderung des Konsumverhaltens in Richtung kleinerer und weniger
gewinnbringender Fahrzeuge oder ein moglicher Akzeptanzverlust unserer
Produkte und Dienstleistungen mit der Folge einer Beeintréchtigung bei der
Durchsetzung von Preisen und bei der Auslastung von Produktionska-
pazitdten, Preiserhéhungen bei Kraftstoffen und Rohstoffen, Unterbrechun-
gen der Produktion aufgrund von Materialengpéssen, Belegschaftsstreiks
oder Lieferanteninsolvenzen, ein Riickgang der Wiederverkaufspreise von
Gebrauchtfahrzeugen, die erfolgreiche Umsetzung von Kostenreduzierungs-
und EffizienzsteigerungsmaBnahmen, die Geschéftsaussichten der Gesell-
schaften, an denen wir bedeutende Beteiligungen halten, insbesondere
EADS, die erfolgreiche Umsetzung strategischer Kooperationen und Joint
Ventures, die Anderungen von Gesetzen, Bestimmungen und behérdlichen
Richtlinien, insbesondere soweit sie Fahrzeugemission, Kraftstoffverbrauch
und Sicherheit betreffen, sowie der Abschluss laufender behordlicher Unter-
suchungen und der Ausgang anhéngiger oder drohender kiinftiger rechtli-
cher Verfahren und weitere Risiken und Unwégbarkeiten, von denen einige
im aktuellen Geschaftsbericht unter der Uberschrift »Risikoberichtg
beschrieben sind. Sollte einer dieser Unsicherheitsfaktoren oder Unwag-
barkeiten eintreten oder sollten sich die den vorausschauenden Aussagen
zugrunde liegenden Annahmen als unrichtig erweisen, kdnnten die tatsach-
lichen Ergebnisse wesentlich von den in diesen Aussagen genannten oder
implizit zum Ausdruck gebrachten Ergebnissen abweichen. Wir haben weder
die Absicht noch tibernehmen wir eine Verpflichtung, vorausschauende
Aussagen laufend zu aktualisieren, da diese ausschlieBlich auf den Um-
stédnden am Tag der Veréffentlichung basieren.



Mercedes-Benz Cars

Absatzplus von 4% auf neue Bestmarke

Neue Modelle wie B- und M-Klasse verzeichnen hohe Zuwachse

Weltpremiere des neuen CLS Shooting Brake
EBIT von 1.314 (i. V. 1.566) Mio. €

Q2

Q2

€-Werte in Millionen Q2 2012 Q22011 Verdnd.in % Absatz Q2 2012 Q2 2011 Verénd.in %
EBIT 1.314 1.566 -16 Gesamt 370.384 357.636 +4
Umsatz 15.364 14.647 +5 Westeuropa 169.347 176.235 -4
Absatz 370.384 357.636 +4 Deutschland 80.911 82.826 -2
Produktion 355.578 349.242 +2 USA 65.453 54.193 +21
Beschiftigte (30.06.) 97.274 97.428 -0 China 59.686 52.498 +14

Ubrige Markte 75.898 74.710 +2

Absatz erreicht neuen Hochstwert

Auch im zweiten Quartal 2012 hat Mercedes-Benz Cars eine
neue Bestmarke beim Absatz erzielt. Insgesamt stiegen

die Verkaufe der Pkw-Sparte um 4% auf 370.400 Einheiten.
Der Umsatz nahm um 5% auf 15,4 Mrd. € zu. Das EBIT belief
sich auf 1.314 (i. V. 1.566) Mio. €.

Absatzzuwiachse spiegeln Erfolg der Produktoffensive
wider

Durch die hohe Nachfrage nach der neuen B-Klasse stiegen die
Verkéufe im Kompaktwagensegment um insgesamt 18% auf
53.200 Einheiten. Ebenfalls groBer Beliebtheit erfreuten sich
unsere SUV-Modelle, deren Verkaufe vor allem durch die hohe
Nachfrage nach der neuen M-Klasse um 10% auf die neue
Bestmarke von 71.800 Fahrzeugen stiegen. Die S-Klasse be-
hauptete ihre Position als Marktfihrer in ihrer Vergleichsklasse.
Im Luxussegment konnten wir den Absatz erneut um 4%

auf 21.600 Einheiten steigern. Im C-Klasse-Segment haben wir
110.200 (i. V. 110.700) Modelle abgesetzt. Lebenszyklus-
bedingt ging der Absatz im Segment der E-Klasse auf 82.600
(i. V. 85.600) Fahrzeuge zuriick. Insbesondere durch hohe
Zuwachse in den USA und China stiegen die weltweiten Auslie-
ferungen von smart auf 31.000 (i. V. 28.500) Einheiten. In
China erreichte die Pkw-Sparte mit einem Zuwachs um 14% auf
59.700 Fahrzeuge eine neue Bestmarke. Auch in den USA
konnten wir den Absatz um 21% auf 65.500 Modelle steigern.
Mercedes-Benz war in den USA im zweiten Quartal die absatz-
stérkste Premiummarke. Aufgrund des schwierigen Markt-
umfelds sanken die Verkaufe der Sparte in Westeuropa auf
169.300 (i. V. 176.200) Einheiten.

Mercedes-Benz stellt neue Modelle vor

Im Rahmen der New York International Auto Show 2012 feier-
ten wir die Weltpremiere der neuen Generation des GLK. Mit
neuem Design, gehobenem Ausstattungsniveau, wegweisenden
Assistenzsystemen und ebenso effizienten wie agilen Motoren
unterstreicht der GLK seinen Fiihrungsanspruch bei den kom-
pakten SUV. In New York haben wir auch den komplett neuen
groBen SUV der GL-Klasse erstmals prasentiert. Der neue

GL bietet noch mehr Komfort und Sicherheit bei gleichzeitig
verbesserter Effizienz. Auf der Auto China in Peking haben wir
im April die neue Generation der G-Klasse vorgestellt. Durch
gezielte Modifikationen am Exterieur, einem hochwertigen, neu
gestalteten Interieur sowie modernster technischer Ausstattung
untermauert die G-Klasse ihre Spitzenstellung unter den Off-
road-Fahrzeugen. Ende Juni hat Mercedes-Benz mit dem véllig
neuen CLS Shooting Brake ein neues Fahrzeugsegment besetzt.
Der Shooting Brake ist in seinen Proportionen eindeutig Coupé,
bietet aber mit funf Tiren und dem bis zum Heck durchgezoge-
nen Dach beachtliche neue Mdglichkeiten. Seit Mitte Juni haben
unsere Kunden die Moglichkeit, den smart electric drive zu
kaufen, zu finanzieren oder zu leasen. Damit wird emissionsfreie
urbane Mobilitét fiir jedermann mdglich. Im September wird die
A-Klasse als véllig neues Modell auf den Markt kommen.

Hohe Auslastung in den Werken

Die Mercedes-Benz-Werke sind weltweit weiterhin sehr gut
ausgelastet. Im Juni lief in Tuscaloosa das erste Kundenfahrzeug
des neuen GL vom Band, und in Bremen begann die Produktion
der neuen Generation des GLK. Auch mit den Vorbereitungen
auf die Produktionsanldufe der neuen A-Klasse in Rastatt und
des CLS Shooting Brake in Sindelfingen liegen wir voll im Plan.

Q1-2

Q1-2

€-Werte in Millionen Q1-22012 Q1-22011 Verénd.in % Absatz Q1-22012 Q1-22011 Verdnd.in %
EBIT 2.566 2.854 -10 Gesamt 708.687 668.353 +6
Umsatz 30.301 28.507 +6 Westeuropa 325.621 316.149 +3
Absatz 708.687 668.353 +6 Deutschland 145.579 138.575 +5
Produktion 719.587 690.950 +4 USA 134.056 112.803 +19
Beschaftigte (30.06.) 97.274 97.428 -0 China 102.204 101.359 +1

Ubrige Markte 146.806 138.042 +6




Daimler Trucks

Weitere Anstiege bei Absatz und Umsatz

Neue Produkte von Daimler Trucks setzen MaBstabe
Flexible Anpassung der Beschéaftigung in Brasilien
EBIT auf 524 (i. V. 486) Mio. € gestiegen

Q2

3 | Geschaftsfelder

Q2

€-Werte in Millionen Q2 2012 Q22011 Verand. in % Absatz Q2 2012 Q2 2011 Verand. in %
EBIT 524 486 +8 Gesamt 122.217 91.458 +34
Umsatz 8.129 6.648 +22 Westeuropa 15.041 15.705 -4
Absatz 122.217 91.458 +34 Deutschland 8.189 8.152 +0
Produktion 120.914 92.297 +31 USA 28.415 23.302 +22
Beschéftigte (30.06.) 81.418 75.845 +7 Lateinamerika (ohne Mexiko) 10.209 13.495 -24

Asien 46.193 22.840 +102

Ubrige Markte 22.359 16.116 +39

Weiterhin steigende Absatz- und Umsatzentwicklung

Der Absatz von Daimler Trucks stieg im zweiten Quartal 2012
um 34% auf 122.200 Einheiten. Der Umsatz erreichte 8,1 Mrd.
€ (+22%). Das EBIT stieg auf 524 (i. V. 486) Mio. €.

Starke Marktentwicklung in NAFTA und Asien

Bei Trucks Europa/Lateinamerika lag der Absatz mit 36.100
Einheiten um 10% unter dem Vorjahresniveau. In Westeuropa
blieb die Nachfrage nach Mercedes-Benz Trucks relativ stabil.

Mit 14.100 verkauften Fahrzeugen und einem Marktanteil von
23,3% sind wir weiterhin Marktfiihrer. Positiv entwickelte sich der
Absatz in Osteuropa. Hier haben wir 8.200 Fahrzeuge abgesetzt
(i. V. 7.600). In Brasilien sorgte die Einflihrung einer strengeren
Abgasstufe abermals fir deutliche Absatzriickgéange (-48%).

Vor dem Hintergrund eines sich positiv entwickelnden Marktes
verzeichneten wir bei Trucks NAFTA eine erneute Absatzsteige-
rung. Mit 36.600 (i. V. 28.000) verkauften Fahrzeugen und
einem Marktanteil von 31,5% in den Klassen 6-8 sind wir in der
NAFTA-Region weiterhin Marktfiihrer im Gesamtsegment. Auch
im profitablen schweren Segment (Klasse 8) sind wir weiterhin
die Nummer eins.

Eine noch deutlichere Absatzsteigerung erzielten wir bei Trucks
Asia. Die anhaltende Markterholung in Asien flihrte zu teilweise
erheblichen Zuwéchsen. Mit 49.500 abgesetzten Fahrzeugen
und einem Marktanteil von 20,8% liegen wir im japanischen
Lkw-Markt unter den Top 3; im leichten Lkw-Segment befinden
wir uns, trotz eines wettbewerbsintensiven Umfelds, weiterhin
an zweiter Position.

Steigende Marktanteile bei mittelschweren und schweren Lkw,
beispielsweise in Japan (+4,8%-Punkte), spiegeln die gestiegene
Nachfrage nach unseren Produkten wider.

Neue Produkte von Daimler Trucks setzen MaBstabe

Im vergangenen Jahr prasentierten wir den neuen Actros, der
mit einer Senkung des Kraftstoffverbrauchs um bis zu 6% bei
der Euro-V-Version gegeniiber seinem Vorganger einen neuen
Bestwert gesetzt hat. Mit dem neuen Antos erweitert Mercedes-
Benz nun seit Juli sein Portfolio um eine Baureihe speziell fir
den Einsatz im schweren Verteilerverkehr. Auch der neue
Freightliner Truck Cascadia Evolution legt die Messlatte fiir die
Konkurrenz noch ein Stiick héher: Im Vergleich zum aktuellen
Modell verbraucht der neue Lkw bis zu 7% weniger Kraftstoff.

Flexible Anpassung der Beschaftigung in Brasilien

Vor dem Hintergrund der schwierigen Marktsituation in Brasi-
lien im Zusammenhang mit der Einflihrung einer strengeren
Abgasnorm hat Daimler Trucks mit Gewerkschaftsvertretern vor
Ort Méglichkeiten fiir eine hdhere Personalflexibilitdt vereinbart.
In den Grundziigen sind diese Konzepte vergleichbar mit Be-
triebsvereinbarungen in Deutschland; dazu geh6ren Arbeitszeit-
konten, Kurzarbeit sowie Qualifizierung wahrend der Kurzarbeit.
Als konkretes Ergebnis der Vereinbarungen durchlaufen 1.500
Arbeiter fur finf Monate QualifizierungsmaBnahmen. Die dabei
garantierte Lohnfortzahlung wird in der Vereinbarung gemein-
sam von Daimler Trucks und der brasilianischen Regierung
getragen. Sollte der Markt kurzfristig wieder anziehen, kdnnen
wir flexibel darauf reagieren.

Q1-2

Q1-2

€-Werte in Millionen Q1-22012 Q1-22011 Verédnd.in% Absatz Q1-2 2012 Q1-22011 Verédnd.in%
EBIT 907 899 +1 Gesamt 229.881 180.718 +27
Umsatz 15.512 12.890 +20 Westeuropa 28.107 27.241 +3
Absatz 229.881 180.718 +27 Deutschland 14.590 13.342 +9
Produktion 235.477 186.024 +27 USA 55.847 42.566 +31
Beschiéftigte (30.06.) 81.418 75.845 +7 Lateinamerika (ohne Mexiko) 20.140 27.308 -26

Asien 86.240 53.304 +62

Ubrige Mérkte 39.547 30.299 +31




Mercedes-Benz Vans

Absatz mit 69.300 (i. V. 68.000) Einheiten liber Vorjahresniveau
Mercedes-Benz Vans festigt Partnerschaft im wichtigen Wachstumsmarkt Russland
Einstieg in vielversprechendes Small-Van-Segment steht bevor

EBIT von 197 (i. V. 206) Mio. €

Q2

Q2

€-Werte in Millionen Q2 2012 Q22011 Verand.in% Absatz Q2 2012 Q2 2011 Verénd.in %
EBIT 197 206 -4 Gesamt 69.324 67.989 +2
Umsatz 2.420 2.243 +8 Westeuropa 46.519 45.791 +2
Absatz 69.324 67.989 +2 Deutschland 20.832 19.574 +6
Produktion 67.795 69.169 -2 Osteuropa 6.497 5.706 +14
Beschiftigte (30.06.) 14.832 14.700 +1 USA 6.310 4.755 +33
Lateinamerika (ohne Mexiko) 2.346 3.112 -25
China 2.358 3.944 -40
Ubrige Markte 5.294 4.681 +13

Ergebnis weiter auf hohem Niveau

Der Absatz von Mercedes-Benz Vans ist im zweiten Quartal
2012 auf 69.300 (i. V. 68.000) Transporter gestiegen. Der Um-
satz lag mit 2,4 (i. V. 2,2) Mrd. € ebenfalls Giber dem Vorjahres-
niveau. Das EBIT erreichte 197 (i. V. 206) Mio. €.

Hervorragende Marktakzeptanz des Sprinter

Im zweiten Quartal verstérkte die Staatsschuldenkrise und die
Rezession in den siideuropéischen Léandern den negativen Trend
im europaischen Transportermarkt noch einmal. Trotz der spiirba-
ren Auswirkungen in den Schliisselméarkten steigerte Mercedes-
Benz Vans seine Verkaufe in Westeuropa auf 46.500 Transporter
- ein Plus von 2% gegeniiber dem Vorjahr. Diese Entwicklung war
in erster Linie auf die positive Nachfrage im deutschen Markt
zurlickzufiihren. Stabil blieb der Markt fiir mittelgroBe und groBe
Transporter in Osteuropa; hier konnten wir das Volumen um 14%
auf 6.500 Einheiten steigern. Getragen von einer positiven Markt-
entwicklung und einer hohen Marktakzeptanz des Sprinter ver-
zeichnete die NAFTA-Region ein kréftiges Absatzplus, wobei der
Absatz in den USA um 33% auf 6.300 Einheiten zulegte. In Latein-
amerika machte sich im zweiten Quartal 2012 der Produktions-
hochlauf des neuen Sprinter negativ bemerkbar; der Absatz lag
mit 2.300 Einheiten deutlich unter Vorjahresniveau. Bedingt
durch Modellwechsel und MaBnahmen zur Modellpflege war in
China ein Absatzriickgang auf 2.400 (i. V. 3.900) Einheiten zu
verzeichnen. Der weltweite Absatz des Sprinter stieg durch die
gute Performance in Nordamerika um 5% auf 42.500 Einheiten.
Von den beiden Modellen Vito und Viano konnten insgesamt
26.100 Einheiten abgesetzt werden.

Kooperation zur Fertigung von Mercedes-Benz
Transportern in Russland

Der Produktionsstart des Erfolgsmodells Sprinter in Russland
riickt ndher. Gemeinsam mit dem russischen Nutzfahrzeug-
hersteller GAZ haben wir mit der Umsetzung des Projekts be-
gonnen. Der Grundlagenvertrag als Basis fir die Zusammen-
arbeit trat im Mai 2012 in Kraft. Ziel ist, den bewahrten
Mercedes-Benz Sprinter T1N sowie Motoren und weitere Kom-
ponenten ab dem ersten Halbjahr 2013 am GAZ-Standort
Nizhny Novgorod zu produzieren. Der Vertrieb und der Service
der Fahrzeuge soll iiber das bestehende Mercedes-Benz
Héandlernetz, das stark erweitert wird, organisiert werden.

Citan vor Publikums-Premiere

Der neue Mercedes-Benz Stadtlieferwagen Citan wird anlésslich
der IAA Nutzfahrzeuge in Hannover im September 2012 erst-
mals der Offentlichkeit vorgestellt und gleichzeitig in den Markt
eingefiihrt. Mit dem Citan komplettiert Mercedes-Benz Vans
sein Transporter-Angebot. Der City Van wird als Kastenwagen,
Kombi und Mixto angeboten, in bis zu drei Langen, basierend
auf zwei Radstdnden und mit zwei Gesamtgewichten. Daneben
gibt es zahlreiche weitere Individualisierungsmdglichkeiten.
Der Mercedes-Benz Citan wird sowohl als Benziner als auch in
der Diesel-Variante zu den sparsamsten Vertretern seiner
Klasse gehdren. Der Normverbrauch beginnt bei 4,3 1/100 km,
dies entspricht einem CO,-AusstoB von 112 g/km.

Q1-2

Q1-2

€-Werte in Millionen Q1-22012 Q1-22011 Verdnd.in% Absatz Q1-22012 Q1-22011 Verénd.in%
EBIT 365 379 -4 Gesamt 120.547 122.007 -1
Umsatz 4.508 4.220 +7 Westeuropa 80.913 83.323 -3
Absatz 120.547 122.007 -1 Deutschland 34.277 34.209 +0
Produktion 130.769 133.441 -2 Osteuropa 11.094 10.378 +7
Beschéftigte (30.06.) 14.832 14.700 +1 USA 9.867 7.816 +26
Lateinamerika (ohne Mexiko) 5.292 5.786 -9
China 3.419 5.984 -43
Ubrige Mérkte 9.962 8.720 +14
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Daimler Buses

Absatz mit 8.400 Bussen und Fahrgestellen unter Vorjahr
Neue Setra ComfortClass 500 setzt MaBstéabe

3 | Geschaftsfelder

GroBauftrag fiir Mercedes-Benz Gelenkbusse aus Rio de Janeiro
EBIT von -57 (i. V. 6 1) Mio. € durch RestrukturierungsmaBnahmen beeinflusst

Q2

Q2

€-Werte in Millionen Q2 2012 Q2 2011 Verand. in % Absatz Q2 2012 Q2 2011 Verand. in %
EBIT -57 61 . Gesamt 8.418 10.561 -20
Umsatz 1.016 1.166 -13 Westeuropa 1.377 1.348 +2
Absatz 8.418 10.561 -20 Deutschland 460 472 -3
Produktion 7.872 10.631 -26 NAFTA 1.112 1.030 +8
Beschéftigte (30.06.) 17.105 16.905 +1 Lateinamerika (ohne Mexiko) 4.689 6.943 -32

Asien 553 292 +89

Ubrige Markte 687 948 -28

Absatz und Umsatz weiterhin durch wirtschaftliche Lage
in Lateinamerika beeinflusst

Im zweiten Quartal 2012 setzte Daimler Buses weltweit 8.400
(i. V. 10.600) Busse und Fahrgestelle ab. Der Absatzriickgang
ist wie bereits im ersten Quartal auf das schwéachere Fahrge-
stellgeschaft in Lateinamerika zuriickzufihren, wahrend das
Komplettbusgeschaft auf Vorjahresniveau lag. Der Umsatz lag
mit 1,0 (i. V. 1,2) Mrd. € absatzbedingt unter dem Vorjahres-
niveau. Das EBIT betrug -57 (i. V. 6 1) Mio. €, darin enthalten sind
Aufwendungen fir die Neuausrichtung des europédischen und
nordamerikanischen Geschaftssystems in Hohe von 46 Mio. €.

Unterschiedliche Absatzentwicklungen in den Regionen

In Westeuropa steigerte Daimler Buses seinen Absatz um 2%
auf 1.400 (i. V. 1.300) Einheiten. Hier setzte sich die Entwick-
lung aus dem ersten Quartal mit einem leichten Zuwachs im
Stadtbusgeschéft fort. In Deutschland lag der Absatz trotz eines
schwécheren Reisebusgeschéafts mit 500 Einheiten nahezu auf
Vorjahresniveau.

Aufgrund der gestiegenen Nachfrage in Mexiko konnten wir
das Volumen in der NAFTA-Region um 8% auf 1.100 Einheiten
steigern.

Die Region Lateinamerika zeigte nach Einfiihrung der Euro-V-
Abgasnorm in Brasilien, dem groBten Markt der Region, auch im
zweiten Quartal 2012 den erwarteten Absatzriickgang. Daimler
Buses setzte in dieser Region 4.700 Fahrgestelle der Marke
Mercedes-Benz ab; gegenliber dem Vorjahr ist dies ein Riick-
gang um 32%.

Die neue ComfortClass 500 setzt MaBstédbe

Die neue Reisebusgeneration Setra ComfortClass 500 setzt
neue Bestmarken bei Komfort und Sicherheit. Im Herbst 2012
gehen der zweiachsige Typ S 515 HD, die zwei- und dreiachsi-
gen S 516 HD sowie der dreiachsige S 517 HD an den Start. Mit
der neuen ComfortClass 500 setzt Daimler Buses als Techno-
logiefiihrer MaBstébe bei Design, Aerodynamik sowie Effizienz.

Bus Rapid Transit: Uber 90 Mercedes-Benz Gelenkbusse
fir Rio de Janeiro

Die Metropole Rio de Janeiro setzt auf das urbane Bus Rapid
Transit (BRT)-Nahverkehrssystem, um flir den erhéhten Mobili-
tatsbedarf zur FuBball-WM 2014 und den Olympischen Spielen
2016 vorbereitet zu sein. Insgesamt wird das geplante BRT-
System aus verschiedenen Streckenabschnitten bestehen und
eine Gesamtlange von circa 150 km haben. Fir die Inbetrieb-
nahme der ersten Teilstrecke ,, Transoeste® erhielt Mercedes-
Benz do Brasil Anfang Juni einen GroBauftrag fiir mehr als 90
Mercedes-Benz Gelenkbusse sowie spezielle Serviceleistungen
fur das BRT-System. Damit operieren die Mercedes-Benz Busse
als erste Fahrzeuge auf den exklusiven Hauptachsen im
Omnibus-Verkehrssystem, das durch mehrere Zubringerlinien
gespeist wird.

Q1-2

Q1-2

€-Werte in Millionen Q1-22012 Q1-22011 Verdnd.in % Absatz Q1-22012 Q1-22011 Verdnd.in%
EBIT -160 28 . Gesamt 13.314 18.308 -27
Umsatz 1.746 1.997 -13 Westeuropa 2.009 1.967 +2
Absatz 13.314 18.308 -27 Deutschland 669 698 -4
Produktion 14.242 18.776 -24 NAFTA 1.664 1.662 +0
Beschéftigte (30.06.) 17.105 16.905 +1 Lateinamerika (ohne Mexiko) 7.479 12.512 -40

Asien 822 604 +36

Ubrige Markte 1.340 1.563 -14
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Daimler Financial Services

Neugeschift steigt um 12%

Versicherungsgeschift erreicht neuen Héchststand
car2go startet in Berlin

EBIT von 338 (i. V. 340) Mio. €

Q2

€-Werte in Millionen Q2 2012 Q22011 Verdnd.in %
EBIT 338 340 -1
Umsatz 3.260 2.907 +12
Neugeschaft 9.380 8.387 +12
Vertragsvolumen 76.096 63.120 +21
Beschaftigte (30.06.) 7.434 6.757 +10

Gute Geschiftsentwicklung im zweiten Quartal

Das Geschéft von Daimler Financial Services hat sich im
zweiten Quartal weiterhin positiv entwickelt. Weltweit wurden
rund 267.000 neue Leasing- und Finanzierungsvertrage im
Gesamtwert von 9,4 Mrd. € abgeschlossen, 12% mehr als im
Vorjahresquartal. Das Vertragsvolumen erreichte Ende Juni 76,1
Mrd. € und lag damit um 6% hoher als zum Jahresende 2011.
Bereinigt um Wechselkurseffekte betrug der Zuwachs 5%. Das
EBIT lag mit 338 Mio. € auf dem Niveau des Vorjahresquartals.

Neugeschaft in der Region Europa gestiegen

In Europa erreichte das Neugeschéft einen Wert von 4,9 Mrd. €,
das entspricht einem Zuwachs von 10% gegeniiber dem Vor-
jahresquartal. Das Neugeschéft der Mercedes-Benz Bank in
Deutschland blieb mit 2,5 Mrd. € konstant. Starke Zugewinne
beim Neugeschaft gab es in Russland (+199%) und in Rumanien
(+89%). Insgesamt stieg das Vertragsvolumen in Europa gegen-
Uber dem Jahresende 2011 um 5% auf 32,7 Mrd. €. Das Einlage-
volumen im Direktbankgeschéaft der Mercedes-Benz Bank
betrug zum Ende des zweiten Quartals 11,6 Mrd. €.

Weiteres Wachstum in der Region Nord- und Siidamerika
In der Region Nord- und Stiidamerika konnte Daimler Financial
Services im zweiten Quartal Finanzierungs- und Leasingvertrage
im Gegenwert von 3,3 Mrd. € abschlieBen - 13% mehr als im
Vorjahreszeitraum. Besonders hoch war die Nachfrage nach
automobilen Finanzdienstleistungen in den USA (+22%) sowie in
Kanada (+21%). In Brasilien ging das Neugeschéft im Zuge der
allgemeinen Marktentwicklung dagegen zuriick. Trotzdem stieg
das Vertragsvolumen in der Region Nord- und Siidamerika
gegeniiber dem Jahresende 2011 um 6% auf 32,4 Mrd. €.

Erneute Zugewinne in Afrika & Asien-Pazifik

In der Region Afrika & Asien-Pazifik lag das Neugeschéft mit
1,2 Mrd. € um 14% hdher als im Vorjahresquartal. Der starkste
Anstieg wurde in Japan verbucht - dort stieg das Neugeschéft
gegeniber dem durch die Naturkatastrophe beeinflussten
Vorjahresquartal um 81%. In China erhielt Daimler Financial
Services als erster Premium-Finanzdienstleister die Genehmi-
gung zur Griindung einer Leasing-Gesellschaft, die das existie-
rende Produktportfolio abrunden wird. Insgesamt erreichte das
Vertragsvolumen in Afrika & Asien-Pazifik Ende Juni 11,0 Mrd. €
und lag damit um 10% hdher als zum Jahresende 2011.

Versicherungsgeschaft mit neuer Bestmarke

Im Versicherungsgeschéft konnte Daimler Financial Services
die positive Entwicklung fortsetzen und 17% mehr fahrzeug-
gebundene Policen vermitteln als im Vorjahreszeitraum.
Weltweit wurden rund 270.000 Versicherungsvertrage ab-
geschlossen, so viele wie noch nie in einem Quartal. In China
entschied sich im Durchschnitt jeder dritte Kunde beim Kauf
eines Neufahrzeugs auch fiir eine von Daimler Financial
Services vermittelte Kfz-Versicherung. In Russland wurden
doppelt so viele Versicherungsvertrage vermittelt wie im
Vorjahreszeitraum.

car2go erstmals mit lGiber 120.000 Kunden

Das Geschaft mit innovativen Mobilitatsdienstleistungen
wurde weiter ausgebaut. Im April hat in Berlin die mit 1.000
Fahrzeugen weltweit gréBte car2go-Flotte den Betrieb auf-
genommen. Seit Ende Juni ist car2go auch im kanadischen
Toronto verfiigbar. Weltweit waren Ende des zweiten Quartals
Uber 120.000 Kunden bei car2go registriert.

Q1-2

Werte in Millionen € Q1-2 2012 Q1-22011 Verdnd.in%
EBIT 682 661 +3
Umsatz 6.400 5.941 +8
Neugeschaft 17.637 15.293 +15
Vertragsvolumen 76.096 63.120 +21
Beschiftigte (30.06.) 7.434 6.757 +10
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Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

(ungepruft) Q2

Daimler-Konzern

Industriegeschaft
(ungepriifte
Zusatzinformationen)

Daimler Financial Services

(ungepriifte

Zusatzinformationen)

in Millionen € Q2 2012 Q2 2011 Q2 2012 Q2 2011 Q2 2012 Q2 2011
Umsatzerlése 28.884 26.338 25.624 23.431 3.260 2.907
Umsatzkosten -22.341 -19.754 -19.667 -17.413 -2.674 -2.341
Bruttoergebnis vom Umsatz 6.543 6.584 5.957 6.018 586 566
Vertriebskosten -2.504 -2.492 -2.424 -2.414 -80 -78
Allgemeine Verwaltungskosten -1.058 -903 -893 -772 -165 -131
Forschungs- und nicht aktivierte Entwicklungskosten -1.033 -944 -1.033 -944 - -
Sonstige betriebliche Ertrage 377 364 365 349 12 15
Sonstige betriebliche Aufwendungen -56 -29 -55 -14 -1 -15
Ergebnis aus at-equity bewerteten Finanzinvestitionen 36 27 42 22 -6 5
Ubriges Finanzergebnis -62 -26 -54 -4 -8 -22
Ergebnis vor Zinsergebnis und Ertragsteuern (EBIT)? 2.243 2.581 1.905 2.241 338 340
Zinsertrége 190 222 190 222 - -
Zinsaufwendungen 416 -282 -413 -280 -3 -2
Ergebnis vor Ertragsteuern 2.017 2.521 1.682 2.183 335 338
Ertragsteuern -502 -817 -392 -702 -110 -115
Konzernergebnis 1.515 1.704 1.290 1.481 225 223

Davon auf nicht beherrschende Anteile

entfallendes Ergebnis 88 97

Davon Anteil der Aktionére der Daimler AG

am Konzernergebnis 1.427 1.607
Ergebnis je Aktie (in €)
auf Basis des Ergebnisanteils der Aktionére
der Daimler AG
Unverwassert 1,34 1,51
Verwéssert 1,34 1,51

1 EBIT enthalt Aufwendungen aus der Aufzinsung von Riickstellungen sowie Effekte aus der Anderung der Abzinsungsfaktoren

(2012: 84 Mio. €; 2011: 54 Mio. €).

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des Zwischenabschlusses.
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Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

(ungepruft) Q1-2

Daimler-Konzern

Industriegeschéft

(ungepriifte

Zusatzinformationen)

Daimler Financial Services
(ungepriifte
Zusatzinformationen)

in Millionen € Qi-22012 Q1-22011 Qi-22012 Q1-22011  Q1-22012 Q1-22011
Umsatzerldse 55.895 51.067 49.495 45.126 6.400 5.941
Umsatzkosten -43.006 -38.554 -37.767 -33.703 -5.239 -4.851
Bruttoergebnis vom Umsatz 12.889 12.513 11.728 11.423 1.161 1.090
Vertriebskosten -4.895 -4.612 -4.726 -4.455 -169 -157
Allgemeine Verwaltungskosten -1.989 -1.837 -1.690 -1.586 -299 -251
Forschungs- und nicht aktivierte Entwicklungskosten -2.074 -1.897 -2.074 -1.897 - -
Sonstige betriebliche Ertrage 666 595 646 567 20 28
Sonstige betriebliche Aufwendungen -130 -195 -124 -171 -6 -24
Ergebnis aus at-equity bewerteten Finanzinvestitionen 134 84 145 82 -1 2
Ubriges Finanzergebnis -228 -39 -214 -12 -14 -27
Ergebnis vor Zinsergebnis und Ertragsteuern (EBIT)! 4.373 4.612 3.691 3.951 682 661
Zinsertrage 425 432 425 432 - -
Zinsaufwendungen -802 -640 -796 -635 -6 -5
Ergebnis vor Ertragsteuern 3.996 4.404 3.320 3.748 676 656
Ertragsteuern -1.065 -1.520 -836 -1.278 -229 -242
Konzernergebnis 2.931 2.884 2.484 2.470 447 414

Davon auf nicht beherrschende Anteile

entfallendes Ergebnis 166 218

Davon Anteil der Aktionére der Daimler AG

am Konzernergebnis 2.765 2.666
Ergebnis je Aktie (in €)
auf Basis des Ergebnisanteils der Aktionére
der Daimler AG
Unverwassert 2,59 2,50
Verwassert 2,59 2,50

1 EBIT enthélt Aufwendungen aus der Aufzinsung von Riickstellungen sowie Effekte aus der Anderung der Abzinsungsfaktoren

(2012: 264 Mio. €; 2011: 88 Mio. €).

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des Zwischenabschlusses.

24



4 | Konzernzwischenabschluss

Konzern-Gesamtergebnisrechnung
(ungepruft) Q2

Daimler-Konzern

in Millionen € Q2 2012 Q2 2011
Konzernergebnis 1.515 1.704
Unrealisierte Gewinne/Verluste aus der Wahrungsumrechnung 511 -45
Unrealisierte Gewinne/Verluste aus zur VerduBerung verfiigbaren finanziellen Vermdgenswerten -151 153
Unrealisierte Verluste aus derivativen Finanzinstrumenten -768 -27
Unrealisierte Gewinne aus at-equity bewerteten Finanzinvestitionen 266 423
Sonstiges Ergebnis, nach Steuern -142 504
Davon auf nicht beherrschende Anteile entfallendes sonstiges Ergebnis, nach Steuern 109 142
Davon Anteil der Aktionére der Daimler AG am sonstigen Ergebnis, nach Steuern -251 362
Gesamtergebnis 1.373 2.208
Davon auf nicht beherrschende Anteile entfallendes Gesamtergebnis 197 239
Davon Anteil der Aktionére der Daimler AG am Gesamtergebnis 1.176 1.969

Konzern-Gesamtergebnisrechnung
(ungepruft) Q1-2

Daimler-Konzern

in Millionen € Qi-2 2012 Q1-2 2011
Konzernergebnis 2.931 2.884
Unrealisierte Gewinne/Verluste aus der Wahrungsumrechnung 233 -703
Unrealisierte Gewinne/Verluste aus zur VerduBerung verfiigbaren finanziellen Vermégenswerten 131 -8
Unrealisierte Gewinne /Verluste aus derivativen Finanzinstrumenten -287 470
Unrealisierte Gewinne aus at-equity bewerteten Finanzinvestitionen 143 310
Sonstiges Ergebnis, nach Steuern 220 69
Davon auf nicht beherrschende Anteile entfallendes sonstiges Ergebnis, nach Steuern 47 78
Davon Anteil der Aktionére der Daimler AG am sonstigen Ergebnis, nach Steuern 173 -9
Gesamtergebnis 3.151 2.953
Davon auf nicht beherrschende Anteile entfallendes Gesamtergebnis 213 296
Davon Anteil der Aktionére der Daimler AG am Gesamtergebnis 2.938 2.657

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des Zwischenabschlusses.
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Konzernbilanz

Daimler-Konzern

Industriegeschéft

Daimler Financial Services

(ungepriifte (ungepriifte
Zusatzinformationen) Zusatzinformationen)
30. Juni 31. Dez. 30. Juni 31. Dez. 30. Juni 31. Dez.
2012 2011 2012 2011 2012 2011
in Millionen € (ungepriift)
Aktiva
Immaterielle Vermdgenswerte 8.553 8.259 8.493 8.200 60 59
Sachanlagen 20.030 19.180 19.978 19.129 52 51
Vermietete Gegensténde 24.657 22.811 11.414 10.849 13.243 11.962
At-equity bewertete Finanzinvestitionen 5.439 4.661 5.421 4.631 18 30
Forderungen aus Finanzdienstleistungen 26.509 25.007 -28 -32 26.537 25.039
Verzinsliche Wertpapiere 1.535 947 10 14 1.525 933
Ubrige finanzielle Vermdgenswerte 3.385 2.957 -508 -367 3.893 3.324
Aktive latente Steuern 2.374 2.772 1.818 2.244 556 528
Ubrige Vermbgenswerte 406 420 -1.564 -1.637 1.970 2.057
Langfristige Vermoégenswerte 92.888 87.014 45.034 43.031 47.854 43.983
Vorrate 18.962 17.081 18.551 16.575 411 506
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 8.390 7.849 7.847 7.580 543 269
Forderungen aus Finanzdienstleistungen 21.210 20.560 -48 -52 21.258 20.612
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 12.094 9.576 11.081 8.908 1.013 668
Verzinsliche Wertpapiere 969 1.334 801 1.157 168 177
Ubrige finanzielle Vermogenswerte 1.865 2.007 -5.581 -5.120 7.446 7.127
Ubrige Vermbgenswerte 2.972 2711 607 429 2.365 2.282
Kurzfristige Vermoégenswerte 66.462 61.118 33.258 29.477 33.204 31.641
Summe Aktiva 159.350 148.132 78.292 72.508 81.058 75.624
Passiva
Gezeichnetes Kapital 3.060 3.060
Kapitalriicklagen 11.903 11.895
Gewinnriicklagen 24.647 24.228
Ubrige Riicklagen 614 441
Eigene Anteile - -
Den Aktionéren der Daimler AG zustehendes Eigenkapital 40.224 39.624
Nicht beherrschende Anteile 1.577 1.713
Eigenkapital 41.801 41.337 35.869 35.964 5.932 5.373
Riickstellungen fiir Pensionen und &hnliche Verpflichtungen 3.545 3.184 3.339 2.985 206 199
Riickstellungen fiir Ertragsteuern 2.168 2.498 2.167 2.496 1 2
Riickstellungen fiir sonstige Risiken 5.893 5.626 5.752 5.494 141 132
Finanzierungsverbindlichkeiten 43.219 35.466 13.594 10.250 29.625 25.216
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 2.185 1.911 2.112 1.840 73 71
Passive latente Steuern 1.375 1.081 -778 -920 2.153 2.001
Rechnungsabgrenzungsposten 2.319 2.118 1.908 1.675 411 443
Ubrige Verbindlichkeiten 47 56 41 50 6 6
Langfristige Schulden 60.751 51.940 28.135 23.870 32.616 28.070
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 10.394 9.515 10.125 9.233 269 282
Riickstellungen fiir Ertragsteuern 864 1.030 795 921 69 109
Riickstellungen fiir sonstige Risiken 5.816 6.799 5.513 6.473 303 326
Finanzierungsverbindlichkeiten 29.319 26.701 -9.972 -12.525 39.291 39.226
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 7.252 7.782 5.399 6.276 1.853 1.506
Rechnungsabgrenzungsposten 1.550 1.548 1.055 1.064 495 484
Ubrige Verbindlichkeiten 1.603 1.480 1.373 1.232 230 248
Kurzfristige Schulden 56.798 54.855 14.288 12.674 42.510 42.181
Summe Passiva 159.350 148.132 78.292 72.508 81.058 75.624

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des Zwischenabschlusses.
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Entwicklung des Konzern-Eigenkapitals
(ungepruft)

Ubrige Riicklagen
Unter- Den
schieds- Zur Ver- Anteil at Aktiondren
betragaus  duBerung equity der
Wéh- verfiigbare Derivative bewerteter Daimler AG Nicht
Gezeich- rungs- finanzielle Finanz- Finanz- zustehen- beherr- Summe
netes Kapital- Gewinn- umrech- Vermo- instru-  investitio- Eigene des Eigen- schende Eigen-
in Millionen € Kapital  riicklagen riicklagen nung genswerte mente nen Aktien kapital Anteile kapital
Stand zum
1. Januar 2011 3.058 11.905 20.553 939 149 -216 -8 -7 36.373 1.580 37.953
Konzernergebnis - - 2.666 - - - - - 2.666 218 2.884
Unrealisierte
Gewinne/Verluste - - - -676 -10 670 285 - 269 120 389
Latente Steuern
auf unrealisierte
Gewinne/Verluste - - - - 3 -200 -81 - -278 -42 -320
Gesamtergebnis - - 2.666 -676 -7 470 204 - 2.657 296 2.953
Dividenden - - -1.971 - - - - - -1.971 -201 -2.172
Kapitalerhéhung/
Ausgabe neuer Aktien - 7 - - - - - - 7 5 12
Erwerb eigener Aktien - - - - - - - -28 -28 - -28
Ausgabe
und Verwendung
eigener Aktien - - -19 - - - - 35 16 - 16
Sonstiges - -12 - - - - - - -12 -23 -35
Stand zum
30. Juni 2011 3.058 11.900 21.229 263 142 254 196 - 37.042 1.657 38.699
Stand zum
1. Januar 2012 3.060 11.895 24.228 1.049 71 -651 -28 - 39.624 1.713 41.337
Konzernergebnis - - 2.765 - - - - - 2.765 166 2.931
Unrealisierte
Gewinne/Verluste - - - 227 132 -412 143 - 90 67 157
Latente Steuern
auf unrealisierte
Gewinne/Verluste - - - - -2 125 -40 - 83 -20 63
Gesamtergebnis - - 2.765 227 130 -287 103 - 2.938 213 3.151
Dividenden - - -2.346 - - - - - -2.346 -361 -2.707
Verénderung durch
Stock Options - -1 - - - - - - -1 - -1
Kapitalerhéhung/
Ausgabe neuer Aktien - 4 - - - - - - 4 8 12
Erwerb eigener Aktien - - - - - - - -25 -25 - -25
Ausgabe
und Verwendung
eigener Aktien - - - - - - - 25 25 - 25
Sonstiges - 5 - - - - - - 5 4 9
Stand zum
30. Juni 2012 3.060 11.903 24.647 1.276 201 -938 75 - 40.224 1.577 41.801

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des Zwischenabschlusses.
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Konzern-Kapitalflussrechnung

(ungepruft)

Daimler-Konzern

Industriegeschéft

Daimler Financial Services

(ungepriifte (ungepriifte
Zusatzinformationen) Zusatzinformationen)
in Millionen € Qi-22012 Q1-22011 Qi-22012 Q1-22011  Q1-22012 Q1-22011
Ergebnis vor Ertragsteuern 3.996 4.404 3.320 3.748 676 656
Abschreibungen 2.022 1.796 2.011 1.786 11 10
Sonstige zahlungsunwirksame Aufwendungen und Ertrage -126 -17 -145 -51 19 34
Ergebnis aus dem Verkauf von Aktiva -27 -49 -38 -47 11 -2
Verénderung betrieblicher Aktiva und Passiva
Vorrate -1.785 -1.892 -1.822 -1.946 37 54
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen -485 -407 -214 -307 -271 -100
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 782 1.069 796 1.058 -14 11
Forderungen aus Finanzdienstleistungen -1.517 -875 127 226 -1.644 -1.101
Vermietete Fahrzeuge -1.667 -848 -69 3 -1.598 -851
Sonstige betriebliche Aktiva und Passiva -346 -1.183 -654 -1.294 308 111
Gezahlte Ertragsteuern -808 -1.662 -590 -150 -218 -1.512
Cash Flow aus der Geschéftstatigkeit 39 336 2.722 3.026 -2.683 -2.690
Zugénge zu Sachanlagen -2.352 -1.754 -2.344 -1.746 -8 -8
Zugénge zu immateriellen Vermdgenswerten -862 -764 -856 -755 -6 -9
Erlése aus dem Abgang von Sachanlagen und
immateriellen Vermdgenswerten 100 80 97 77 3 3
Erwerb von Anteilsbesitz -574 -94 -569 -94 -5 -
Erlése aus dem Verkauf von Anteilsbesitz 47 138 46 138 1 -
Erwerb verzinslicher Wertpapiere -2.356 -1.915 -1.663 -1.778 -693 -137
Erlése aus dem Verkauf verzinslicher Wertpapiere 2.137 2.383 2.026 2.298 111 85
Sonstige Ein- und Auszahlungen -55 -5 -59 - 4 -5
Cash Flow aus der Investitionstatigkeit -3.915 -1.931 -3.322 -1.860 -593 -71
Veranderung der Finanzierungsverbindlichkeiten 9.054 2.844 5.477 -377 3.577 3.221
Dividendenzahlungen an Aktionére der Daimler AG -2.346 -1.971 -2.346 -1.971 - -
Dividendenzahlungen an nicht beherrschende Anteile -358 -196 -357 -195 -1 -1
Erlése aus der Ausgabe von Aktien 30 40 27 40 3 -
Erwerb eigener Aktien -25 -28 -25 -28 - -
Erwerb von nicht beherrschenden Anteilen
an Tochtergesellschaften - -16 - -16 - -
Interne Eigenkapitaltransaktionen - - -41 947 41 -947
Cash Flow aus der Finanzierungstatigkeit 6.355 673 2.735 -1.600 3.620 2.273
Einfluss von Wechselkursénderungen auf die Zahlungsmittel
und Zahlungsmitteldquivalente 39 -140 38 -120 1 -20
Veranderung der Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente 2.518 -1.062 2.173 -554 345 -508
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente
zum Periodenbeginn 9.576 10.903 8.908 9.535 668 1.368
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente
zum Periodenende 12.094 9.841 11.081 8.981 1.013 860

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des Zwischenabschlusses.

28



4 | Konzernzwischenabschluss

Konzernanhang zum Zwischenabschluss

(ungepruft)

1. Grundlagen und Methoden im Zwischenabschluss

Allgemeines. Dieser zusammengefasst dargestellte und unge-
prifte Konzernabschluss (Zwischenabschluss) der Daimler AG
und ihrer Tochtergesellschaften (»Daimler« oder »der Konzern«)
wurde gemaB § 37w Abs. 3 Wertpapierhandelsgesetz (WpHG)
sowie in Ubereinstimmung mit dem International Accounting
Standard (IAS) 34 »Zwischenberichterstattung« aufgestellt. Der
Zwischenabschluss enthélt einen gegeniiber dem Konzern-
abschluss zum 31. Dezember 2011 verkirzten Berichtsumfang
im Konzernanhang und steht im Einklang mit den International
Financial Reporting Standards (IFRS) fiir Zwischenberichterstat-
tung, wie sie in der Européischen Union anzuwenden sind.

Die Daimler AG ist eine Aktiengesellschaft nach dem Recht der
Bundesrepublik Deutschland. Die Gesellschaft ist im Handelsre-
gister des Amtsgerichts Stuttgart unter HRB 19360 eingetragen
und hat ihren Firmensitz in der MercedesstraBe 137, 70327
Stuttgart, Deutschland.

Der Zwischenabschluss des Konzerns wird in Euro (€) aufge-
stellt. Soweit nicht anders vermerkt, erfolgen Angaben in Millio-
nen €. Die Betrdge sind jeweils kaufméannisch gerundet.

Alle wesentlichen konzerninternen Salden bzw. Transaktionen
wurden eliminiert. Der Zwischenabschluss enthélt nach Ein-
schétzung der Unternehmensleitung alle Anpassungen (d.h.
Ubliche, laufend vorzunehmende Anpassungen), die fiir eine
angemessene Darstellung der Vermdgens-, Finanz- und Ertrags-
lage des Konzerns notwendig sind. Die in den unterjihrigen
Perioden dargestellten Ergebnisse sind nicht notwendigerweise
indikativ flr Ergebnisse, die in zukiinftigen Perioden erwartet
werden kdnnen bzw. fiir das gesamte Geschéftsjahr zu erwarten
sind. Der Zwischenabschluss ist im Zusammenhang mit dem
gepriften und verdffentlichten IFRS Konzernabschluss zum 31.
Dezember 2011 und dem darin enthaltenen Anhang zu lesen.
Die Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden, die der Konzern
in diesem Zwischenabschluss angewendet hat, entsprechen
grundsatzlich denen, die im IFRS Konzernabschluss fiir das Jahr
2011 angewendet wurden.

Um den Vertrieb bestimmter im Konzern hergestellter Produkte
zu unterstiitzen, werden den Kunden Finanzierungen (ein-
schlieBlich Leasingvertrdge) angeboten. Der Konzernabschluss
ist daher wesentlich durch die Aktivitdten der konzerneigenen
Finanzdienstleistungsgesellschaften gepragt. Um einen besse-
ren Einblick in die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des
Konzerns zu ermdglichen, hat Daimler den Zwischenabschluss
um Informationen zum Industriegeschéft bzw. zu Daimler Finan-
cial Services erganzt. Diese stellen keine Pflichtangaben nach
IFRS dar und erfiillen nicht den Zweck, einzeln und fiir sich
allein die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage von Industriege-
schéaft bzw. Daimler Financial Services in Einklang mit IFRS
darzustellen. Die Eliminierungen der konzerninternen Beziehun-
gen zwischen dem Industriegeschaft und Daimler Financial
Services sind grundsatzlich dem Industriegeschéaft zugeordnet.

Im Rahmen der Aufstellung des Zwischenabschlusses gemaB
den IFRS miissen zu einem gewissen Grad Schatzungen, Beur-
teilungen und Annahmen vorgenommen werden, die Auswir-
kungen auf die Hohe und den Ausweis der bilanzierten Vermé-
genswerte und Schulden, die Angaben zu Eventualforderungen
und -verbindlichkeiten am Stichtag sowie die ausgewiesenen
Ertrage und Aufwendungen fiir die Berichtsperiode haben kon-
nen. Die sich tatsachlich einstellenden Betrage konnen von
den Schéatzungen abweichen. Veréanderungen der Schatzungen,
Beurteilungen und Annahmen kénnen einen wesentlichen
Einfluss auf den Zwischenabschluss haben.

2. Wesentliche Abgange von Unternehmensanteilen und
sonstiger Vermdgenswerte und Schulden

MBtech Group. Daimler und die AKKA Technologies SA haben
am 7. Dezember 2011 einen Vertrag zum Verkauf eines 65%-
Anteils an der Tochtergesellschaft MBtech Group GmbH & Co.
KGaA (MBtech Group) unterzeichnet. Die Transaktion wurde am
12. April 2012 abgeschlossen. In diesem Zusammenhang ent-
stand im zweiten Quartal 2012 ein Mittelzufluss von 48 Mio. €
und ein Ergebnis vor Steuern von 10 Mio. €; diese Betrage sind
uberwiegend dem Segment Mercedes-Benz Cars zugeordnet.
Nach Abschluss der Transaktion wird die verbleibende Beteili-
gung an der MBtech Group nach der Equity-Methode in den
Konzernabschluss einbezogen.
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3. Umsatzerlose

Die Umsatzerldse setzen sich wie folgt zusammen:

Umsatzerlose

in Millionen € Q2 2012 022011 Q1-22012 Q1-22011
Erl6se aus dem Verkauf von Produkten 25.570 23.402 49.417 45.092
Erlése aus Vermiet- und Leasinggeschéften 2.425 2.133 4.722 4.365
Zinsen aus dem Finanzdienstleistungsgeschaft bei Daimler Financial Services 793 710 1.578 1.429
Erlése aus der Erbringung von sonstigen Dienstleistungen 96 93 178 181

28.884 26.338 55.895 51.067

4. Funktionskosten

Optimierungsprogramme Daimler Buses. Daimler Buses hat im
ersten Quartal 2012 eine Neuausrichtung fiir Teile des Ge-
schaftssystems beschlossen. Dabei werden MaBnahmen zur
Effizienz- und Wachstumssteigerung definiert mit der Zielset-
zung, die Marktanteile der Omnibusse in Westeuropa zu erho-
hen, die Produktportfolios auf die gednderten Marktanforderun-
gen anzupassen und einzelne Kostenpositionen zu senken.
Infolge dessen soll unter anderem auch eine weitere Optimie-
rung des Fertigungsverbundes erfolgen. Im Méarz 2012 hat der
Vorstand einen Abbau von bis zu zehn Prozent der Stammbe-
legschaft der EvoBus GmbH und einiger Tochtergesellschaften
in Westeuropa beschlossen. Dieser Personalabbau soll
ausschlieBlich tber sozialvertragliche MaBnahmen erfolgen.
Dariiber hinaus hat der Vorstand im zweiten Quartal 2012 ent-
schieden, die Aktivitdten von Daimler Buses in Nordamerika neu
auszurichten. Dabei hat Daimler Buses seine Vermodgenswerte
im Zusammenhang mit Setra an Motor Coach Industries Inter-
national Inc. (MCI) verkauft. MCI Gibernimmt den exklusiven
Vertrieb der Setra Reisebusse S 407 und S 417 im nordameri-

kanischen Markt. Im Gegenzug Gbernimmt Daimler Buses einen
Minderheitsanteil von 10% an MCI. Aufgrund der ricklaufigen
Investitionen des 6ffentlichen Sektors in den stadtischen Nah-
verkehr und der damit tber die letzten Jahre kontinuierlich
sinkenden Nachfrage nach Stadtbussen sowie der wenig opti-
mistischen Zukunftsprognosen hat sich Daimler Buses ent-
schlossen, die Produktion von Orion Bussen in den USA und
Kanada einzustellen. Fiir bereits ausgelieferte Busse wird

die Ersatzteil- und Service-Infrastruktur weiterhin sichergestellt.
Mit der Neuordnung dieser Geschaftsaktivitaten ist ein Personal-
abbau von 1.035 Mitarbeitern in den USA und Kanada vorge-
sehen.

Aus den MaBnahmen ergaben sich im zweiten Quartal bzw. im
ersten Halbjahr 2012 Aufwendungen von 46 bzw. 82 Mio. €
sowie Zahlungsmittelzufliisse von 10 Mio. € zum 30. Juni 2012.

Die Aufwendungen aus diesen Programmen betreffen zum
liberwiegenden Teil PersonalmaBnahmen und sind in den fol-
genden Posten der Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung
enthalten:

Aufwendungen und Ertréage aus den Optimierungsprogrammen

In Millionen € Q2 2012 022011 Q1-22012 Q1-22011
Umsatzkosten -15 - -42 -
Vertriebskosten -9 - -13 -
Allgemeine Verwaltungskosten -6 - -8 -
Forschungs- und nicht aktivierte Entwicklungskosten -6 - -9 -
Sonstige betriebliche Aufwendungen -10 - -10 -

-46 - -82 -

Der Stand der gebildeten Riickstellung belduft sich zum 30. Juni
2012 auf 59 Mio. €. Der Konzern erwartet im Jahresverlauf
2012 weitere Belastungen bei Daimler Buses von rund 65 Mio. €.
Die Zahlungsmittelabfliisse zu diesen Programmen werden

bis Ende 2017 erwartet.
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Optimierungsprogramm Daimler Financial Services. Im Mai 2010
hat der Vorstand beschlossen, die Geschaftstatigkeiten der
Daimler Financial Services AG und der Mercedes-Benz Bank AG
bis zum Jahresende 2012 neu auszurichten. Hierdurch sollen
unter anderem Strukturen verschlankt und Prozesse vereinfacht
werden. Aus den MaBnahmen resultierten im zweiten Quartal
bzw. im ersten Halbjahr 2012 Zahlungsmittelabflisse in Hohe
von 12 bzw. 19 (2011: 9 bzw. 10) Mio. €.



5. Zinsertrage und Zinsaufwendungen

Die Zinsertrage und Zinsaufwendungen weisen folgende
Zusammensetzung auf:
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Zinsertrage und Zinsaufwendungen

in Millionen € Q2 2012 Q2 2011 Q1-2 2012 Q1-22011
Zinsertrage
Erwartete Ertrage aus Pensions- und sonstigen
altersversorgungsbezogenen Fondsvermdgen 148 161 296 315
Zinsen und &dhnliche Ertrége 42 61 129 117
190 222 425 432
Zinsaufwendungen
Aufwendungen aus der Aufzinsung der Verpflichtungen
fir Pensions- und Gesundheitsfiirsorgeleistungen -284 -255 -558 -501
Zinsen und dhnliche Aufwendungen -132 -27 -244 -139
-416 -282 -802 -640
6. Immaterielle Vermdgenswerte 7. Sachanlagen
Die immateriellen Vermdgenswerte setzen sich wie folgt Die Sachanlagen setzen sich wie folgt zusammen:
Zusammen:
Immaterielle Vermoégenswerte Sachanlagen
) . 30. Juni 31. Dez. 30. Juni 31. Dez.
in Millionen € 2012 2011 in Millionen € 2012 2011
Geschéftswerte 748 736 Grundstiicke, grundstiicksgleiche Rechte
Entwicklungskosten 6.871 6.659 und Bauten einschlieBlich der Bauten
Ubrige immaterielle Vermdgenswerte 934 864 auf fre-mden Grundstiicken - 6.900 6.894
8.553 8.259 Technische Anlagen und Maschinen 6.318 5.922
Andere Anlagen, Betriebs- und
Geschaftsausstattung 4.632 4.467
Geleistete Anzahlungen und Anlagen im Bau 2.180 1.897
20.030 19.180
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8. Vermietete Gegenstande

Zum 30. Juni 2012 belief sich der Buchwert der vermieteten
Gegenstande auf 24.657 (31. Dezember 2011: 22.811) Mio. €.
Im ersten Halbjahr 2012 ergaben sich Zugénge von 6.652
(2011: 5.837) Mio. € und Abgédnge von 3.402 (2011: 3.392)
Mio. €. Die Abschreibungen fiir das erste Halbjahr 2012 betru-
gen 1.788 (2011: 1.648) Mio. €. Die sonstigen Verdanderungen
betreffen im Wesentlichen Effekte aus der Wahrungsumrech-
nung.

9. At-equity bewertete Finanzinvestitionen

Die folgende Ubersicht zeigt Eckdaten zu den at-equity
bewerteten Finanzinvestitionen:

At-equity bewertete Finanzinvestitionen

in Millionen € EADS HEOIE;:Z Tognum BBAC Kamaz Ubrige! Gesamt
30. Juni 2012
Héhe des Anteils (in %) 22,5 50,0 50,0 15,0 - -
At-equity-Buchwert 2.681 1.456 - 370 151 781 5.439
At-equity-Ergebnis (02 2012)? 16 4 - 36 5 -25 36
At-equity-Ergebnis (Q1-2 2012)2 149 13 - 24 12 -64 134
31. Dezember 2011
Héhe des Anteils (in %) 22,5 50,0 - 50,0 15,0 - -
At-equity-Buchwert 2.475 1.255 - 339 139 453 4.661
At-equity-Ergebnis (02 2011)2 -3 - 12 -7 -4 29 27
At-equity-Ergebnis (Q1-2 2011)2 71 - 10 20 -5 -12 84

1 Hierin sind auch Gemeinschaftsunternehmen bericksichtigt, die at-equity
in den Konzernabschluss einbezogen werden.
2 EinschlieBlich der Anpassungen des Konzerns aus Sicht als Investor.

Engine Holding. Im ersten Halbjahr 2012 wurde die verein-
barte Einbringung des Kolbenmotorengeschéfts unter der Marke
Bergen durch Rolls-Royce in die Engine Holding vollzogen.

In diesem Zusammenhang leistete Daimler eine Bareinlage von
200 Mio. € in die Kapitalriicklage der Engine Holding.

Ubrige. Bei den iibrigen Gesellschaften ist die Beteiligung an
der Tesla Motors, Inc. (Tesla) enthalten. Der Anteil des Konzerns
lag zum 31. Dezember 2011 bei 7,8%. Die Beteiligung wird iber
eine im Konzern zu 100% konsolidierte Zwischengesellschaft
gehalten. Zum 31. Dezember 2011 waren der Konzern mit 60%
und die Aabar Investments PJSC (Aabar) mit 40% an dieser
Zwischengesellschaft beteiligt. Im Juni 2012 hat Aabar seine
40%-Beteiligung an der Zwischengesellschaft gegen Entnahme
von 3,1% der Tesla-Aktien abgeldst. Der Anteil des Daimler-
Konzerns an Tesla betragt somit noch 4,7%.

Bei den iibrigen Gesellschaften ist die Beteiligung an dem im
Dezember 2011 gegriindeten Gemeinschaftsunternehmen
Beijing Foton Daimler Automotive Co. Ltd. enthalten. Im ersten
Quartal 2012 wurde eine Kapitaleinlage von 51 Mio. € geleistet;
im zweiten Quartal 2012 wurde die restliche Kapitaleinlage von
293 Mio. € vorgenommen. Siehe hierzu auch Anmerkung 18.
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10. Forderungen aus Finanzdienstleistungen

Die Forderungen aus Finanzdienstleistungen stellen sich
wie folgt dar:
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Forderungen aus Finanzdienstleistungen

30. Juni 2012 31. Dezember 2011
in Millionen € Kurzfristig Langfristig Gesamt Kurzfristig Langfristig Gesamt
Forderungen aus Finanzdienstleistungen
gegen

Endkunden 13.107 24.905 38.012 13.174 23.234 36.408
Héandler 8.429 1.499 9.928 7.718 1.434 9.152
Ubrige 127 630 757 115 838 953
Buchwert (brutto) 21.663 27.034 48.697 21.007 25.506 46.513
Wertberichtigungen -453 -525 -978 -447 -499 -946
Buchwert (netto) 21.210 26.509 47.719 20.560 25.007 45.567
11. Vorrate
Die Vorréate setzen sich wie folgt zusammen:
Vorréte
30. Juni 31. Dez.
in Millionen € 2012 2011
Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 2.036 1.802
Unfertige Erzeugnisse und Leistungen 2.757 2.451
Fertige Erzeugnisse, Ersatzteile und Waren 14.104 12.737
Geleistete Anzahlungen 65 91
18.962 17.081
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12. Eigenkapital

Belegschaftsaktienprogramme. Im ersten Halbjahr 2012 hat
die Daimler AG im Zusammenhang mit Belegschaftsaktien-
programmen 0,5 Mio. Stiick Daimler Aktien erworben und an
Mitarbeiter ausgegeben.

Dividende. Die Hauptversammlung vom 4. April 2012 hat
beschlossen, aus dem Bilanzgewinn des Jahres 2011 der
Daimler AG eine Dividende von 2.346 Mio. € (2,20 € pro Aktie)
an die Aktiondre auszuschitten. Die Auszahlung der Dividende
erfolgte am 5. April 2012.

13. Pensionen und ahnliche Verpflichtungen

Pensionsaufwendungen. Die in der Konzern-Gewinn- und
Verlustrechnung enthaltenen Pensionsaufwendungen fiir
leistungsorientierte Pensionspléane sind in den Tabellen 7 4.16
und 7 4.17 dargestellt.

Geleistete Beitrdage der Arbeitgeber an die Planvermégen.
Im zweiten Quartal und im ersten Halbjahr 2012 betrugen

die Zuwendungen von Daimler an die Pensions-Planvermdgen
133 und 184 Mio. €.

Pensionsaufwendungen zweites Quartal

Q2 2012 Q2 2011
Inldndische Auslandische Inldndische Ausléndische
Pensions- Pensions- Pensions- Pensions-
in Millionen € Gesamt plane plane Gesamt plane plane
Laufender Dienstzeitaufwand -96 -76 -20 -88 -71 -17
Zinsaufwand -215 -184 -31 -210 -182 -28
Erwartete Ertrage aus Planvermdgen 146 118 28 156 130 26
Tilgung versicherungsmathematischer Verluste -40 -34 -6 -23 -20 -3
Aufwendungen aus Plankirzungen und Planabgeltungen -2 - -2 -5 - -5
-207 -176 -31 -170 -143 -27

Pensionsaufwendungen erstes Halbjahr
Q1-2 2012 Q1-2 2011
Inldndische Auslandische Inlandische Ausléndische
Pensions- Pensions- Pensions- Pensions-
in Millionen € Gesamt pléne plane Gesamt plane plane
Laufender Dienstzeitaufwand -193 -151 -42 -175 -142 -33
Zinsaufwand -431 -368 -63 -421 -365 -56
Erwartete Ertrage aus Planvermdgen 292 235 57 312 261 51
Tilgung versicherungsmathematischer Verluste -80 -68 -12 -46 -39 -7
Aufwendungen aus Plankirzungen und Planabgeltungen -2 - -2 -5 - -5
-414 -352 -62 -335 -285 -50
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14. Riickstellungen fiir sonstige Risiken

Die Zusammensetzung der Rickstellungen fiir sonstige Risiken
kann Tabelle 71 4.18 entnommen werden.

Riickstellungen fiir sonstige Risiken

30. Juni 2012 31. Dezember 2011
in Millionen € Kurzfristig Langfristig Gesamt Kurzfristig Langfristig Gesamt
Produktgarantien 2.399 3.057 5.456 2.694 2914 5.608
Personal- und Sozialbereich 1.087 1.541 2.628 1.679 1.431 3.110
Ubrige 2.330 1.295 3.625 2.426 1.281 3.707

5.816 5.893 11.709 6.799 5.626 12.425
15. Finanzierungsverbindlichkeiten
Die Finanzierungsverbindlichkeiten setzen sich wie folgt
zusammen:
Finanzierungsverbindlichkeiten

30. Juni 2012 31. Dezember 2011
in Millionen € Kurzfristig Langfristig Gesamt Kurzfristig Langfristig Gesamt
Anleihen 4.535 27.770 32.305 5.594 20.725 26.319
Geldmarktpapiere 2.103 - 2.103 1.233 - 1.233
Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten 11.384 9.466 20.850 10.574 8.601 19.175
Einlagen aus Direktbank-Geschéft 8.171 3.467 11.638 7.012 4.023 11.035
Verbindlichkeiten aus ABS-Transaktionen 2.338 2.006 4.344 1.534 1.654 3.188
Verbindlichkeiten aus Finance Lease 73 350 423 91 373 464
Darlehen, {brige Finanzierungsverbindlichkeiten 715 160 875 663 90 753

29.319 43.219 72.538 26.701 35.466 62.167

16. Rechtliche Verfahren

Wie im Geschaftsbericht 2011 bereits berichtet, fiihrten das
DOJ und die Daimler AG Gespréache tber eine mogliche Verlan-
gerung der Laufzeit des Deferred Prosecution Agreement, um
dessen Laufzeit an die Dauer des Mandats des Monitors stérker
anzupassen und um der Daimler AG zusétzliche Zeit zu geben,
die Nachhaltigkeit der Compliance Systeme zu verbessern.

Auf Basis dieser Diskussionen und um die seit langerem mit
Nachdruck verfolgte Beseitigung einiger zutage getretenen
Schwachen abzuschlieBen, haben das DOJ, die Daimler AG und
die Daimler North East Asia, Ltd. am 30. Marz 2012 einver-
nehmlich Verlangerungen der Laufzeiten des jeweiligen Defer-
red Prosecution Agreements bis zum 31. Dezember 2012
vereinbart.
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17. Segmentberichterstattung

Die Segmentinformationen stellen sich fiir das zweite
Quartal 2012 und 2011 wie folgt dar:

Segmentberichterstattung zweites Quartal

Daimler
Mercedes- Daimler Mercedes- Daimler Financial Summe Daimler-

in Millionen € Benz Cars Trucks Benz Vans Buses Services Segmente  Uberleitung Konzern
Q2 2012

AuBenumsatzerldse 14.945 7.559 2.278 1.011 3.091 28.884 - 28.884

Konzerninterne Umsatzerl6se 419 570 142 5 169 1.305 -1.305 -
Umsatzerlose gesamt 15.364 8.129 2.420 1.016 3.260 30.189 -1.305 28.884
Segmentergebnis (EBIT) 1.314 524 197 -57 338 2.316 -73 2.243

davon Ergebnis aus at-equity

bewerteten Finanzinvestitionen 18 11 -4 - -6 19 17 36

davon Aufwand aus Aufzinsung

von Riickstellungen und Zinssatz-

anderungseffekte -51 -19 -7 -4 - -81 -3 -84

Daimler
Mercedes- Daimler Mercedes- Daimler Financial Summe Daimler-

in Millionen € Benz Cars Trucks Benz Vans Buses Services Segmente  Uberleitung Konzern
Q2 2011

AuBenumsatzerlése 14.239 6.079 2.112 1.161 2.747 26.338 - 26.338

Konzerninterne Umsatzerl6se 408 569 131 5 160 1.273 -1.273 -
Umsatzerldse gesamt 14.647 6.648 2.243 1.166 2.907 27.611 -1.273 26.338
Segmentergebnis (EBIT) 1.566 486 206 61 340 2.659 -78 2.581

davon Ergebnis aus at-equity

bewerteten Finanzinvestitionen -15 15 -2 - 5 3 24 27

davon Aufwand aus Aufzinsung

von Riickstellungen und Zinssatz-

anderungseffekte -32 -10 -4 -1 -1 -48 -6 -54
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Die Segmentinformationen stellen sich fiir das erste
Halbjahr 2012 und 2011 wie folgt dar:
Segmentberichterstattung erstes Halbjahr
Daimler
Mercedes- Daimler Mercedes- Daimler Financial Summe . Daimler-

in Millionen € Benz Cars Trucks Benz Vans Buses Services Segmente  Uberleitung Konzern
Qi1-2 2012

AuBenumsatzerlose 29.345 14.467 4.291 1.733 6.059 55.895 - 55.895

Konzerninterne Umsatzerlose 956 1.045 217 13 341 2.572 -2.572 -
Umsatzerlése gesamt 30.301 15.512 4.508 1.746 6.400 58.467 -2.572 55.895
Segmentergebnis (EBIT) 2.566 907 365 -160 682 4.360 13 4.373

davon Ergebnis aus at-equity

bewerteten Finanzinvestitionen -28 31 -7 - -1 -15 149 134

davon Aufwand aus Aufzinsung

von Riickstellungen und Zinssatz-

dnderungseffekte -159 -56 -23 -7 -2 -247 -17 -264

Daimler
Mercedes- Daimler Mercedes- Daimler Financial Summe Daimler-

in Millionen € Benz Cars Trucks Benz Vans Buses Services Segmente  Uberleitung Konzern
Q1-2 2011

AuBenumsatzerldse 27.571 11.898 4.015 1.981 5.602 51.067 - 51.067

Konzerninterne Umsatzerlose 936 992 205 16 339 2.488 -2.488 -
Umsatzerlése gesamt 28.507 12.890 4.220 1.997 5.941 53.555 -2.488 51.067
Segmentergebnis (EBIT) 2.854 899 379 28 661 4.821 -209 4.612

davon Ergebnis aus at-equity

bewerteten Finanzinvestitionen -27 16 -6 - 2 -15 99 84

davon Aufwand aus Aufzinsung

von Rickstellungen und Zinssatz-

anderungseffekte -51 -20 -8 -3 -2 -84 -4 -88
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Uberleitung. Die Uberleitung der Summe Segmentergebnisse
(EBIT) auf das Ergebnis vor Ertragsteuern ergibt sich aus Tabelle
AN4.22.

In der Uberleitung werden zentral verantwortete Sachverhalte
der Konzernzentrale ausgewiesen. Geschéftsbeziehungen
zwischen den Segmenten werden in der Uberleitung eliminiert.

Die sonstigen zentralen Posten beinhalten im ersten Halbjahr
2011 insbesondere Aufwendungen, die im Zusammenhang mit
rechtlichen Verfahren stehen.

Uberleitung der Summe Segmentergebnisse (EBIT)

In Millionen € Q2 2012 022011 Q1-22012 Q1-22011
Summe Segmentergebnisse (EBIT) 2.316 2.659 4.360 4.821
Ergebnis aus at-equity bewerteten Finanzinvestitionen' 17 24 149 99
Sonstige zentrale Posten -77 -93 -111 -283
Eliminierungen -13 -9 -25 -25
Konzern-EBIT 2.243 2.581 4.373 4.612
Zinsertrége 190 222 425 432
Zinsaufwendungen -416 -282 -802 -640
Ergebnis vor Ertragsteuern 2.017 2.521 3.996 4.404

1 Beinhaltet im Wesentlichen das anteilige Ergebnis von EADS.
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18. Beziehungen zu nahe stehenden Personen und
Unternehmen

Assoziierte Unternehmen und Gemeinschaftsunter-
nehmen. Der iberwiegende Teil des Lieferungs- und Leistungs-
volumens aus dem gewdhnlichen Geschaftsverkehr zwischen
dem Konzern und nahe stehenden Unternehmen entféllt auf
assoziierte Unternehmen und Gemeinschaftsunternehmen.
Siehe hierzu auch Tabelle 71 4.23.

Bei den Geschéftsbeziehungen mit assoziierten Unternehmen
entfallen wesentliche erbrachte und empfangene Lieferungen
und Leistungen des Konzerns auf die Engine Holding GmbH
(Engine Holding) bzw. die Tognum AG (Tognum), die ein Toch-
terunternehmen der Engine Holding ist. Tognum bezieht Moto-
ren, sonstige Teile und Dienstleistungen vom Konzern.

Im Zusammenhang mit seiner 45%-igen Eigenkapitalbeteiligung
an der Toll Collect GmbH hat Daimler Garantien ausgegeben,
die in Tabelle 2 4.23 nicht enthalten sind (110 Mio. € zum

30. Juni 2012 und 105 Mio. € zum 31. Dezember 2011).

Die Beziehungen des Konzerns zu den Gemeinschaftsunter-
nehmen betreffen liberwiegend die Geschaftsbeziehungen mit
Beijing Benz Automotive Co., Ltd. (BBAC). BBAC produziert und
vertreibt fiir den Konzern Mercedes-Benz Fahrzeuge in China.

4 | Konzernzwischenabschluss

Im Dezember 2011 wurde das Gemeinschaftsunternehmen
Beijing Foton Daimler Automotive Co. Ltd. (BFDA) von Daimler
und dem chinesischen Lkw-Hersteller Beigi Foton Motor Co.,
Ltd. gegriindet. Daimler hat sich verpflichtet Kapital in das
Gemeinschaftsunternehmen einzubringen und dariiber hinaus
die Produktion fiir einen Lkw-Motor bei BFDA aufzubauen. Im
ersten Quartal 2012 wurde eine Kapitaleinlage von 51 Mio. €
geleistet; im zweiten Quartal 2012 wurde die restliche Kapital-
einlage von 293 Mio. € vorgenommen.

Weitere wesentliche erbrachte Lieferungen und Leistungen
entfallen auf ein Gemeinschaftsunternehmen in Osterreich,

das Fahrzeuge und Ersatzteile des Konzerns vertreibt. Zudem
bestehen groBere Geschéaftsbeziehungen mit dem chinesischen
Gemeinschaftsunternehmen Fujian Benz Automotive Co. Ltd.
(FBAC). FBAC produziert und vertreibt Vans der Marke Mercedes-
Benz in China.

Fir Informationen zu den Zufiihrungen zu den Pensions-
Planvermdgen siehe Anmerkung 13.

Beziehungen zu nahe stehenden Personen und Unternehmen

Erbrachte Lieferungen und Leistungen und

Empfangene Lieferungen und Leistungen und

sonstige Ertrage sonstige Aufwendungen

in Millionen € Q2 2012 Q2 2011 Q1-2 2012 Q1-2 2011 Q2 2012 Q2 2011 Q1-2 2012 Q1-2 2011
Assoziierte Unternehmen 219 171 405 315 143 41 182 76
Gemeinschaftsunternehmen 724 698 1.416 1.303 69 89 137 196
Forderungen Verbindlichkeiten

30. Juni 31. Dezember 30. Juni 31. Dezember

in Millionen € 2012 2011 2012 2011
Assoziierte Unternehmen 220 239 39 46
Gemeinschaftsunternehmen 740 526 18 24
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Versicherung der gesetzlichen Vertreter

gemaB § 37y WpHG i.V.m. § 37w Abs. 2 Nr. 3 WpHG

Nach bestem Wissen versichern wir, dass gemaB den anzuwen-
denden Rechnungslegungsgrundsatzen fiir die Zwischenbericht-
erstattung der Konzernzwischenabschluss ein den tatséchlichen
Verhéltnissen entsprechendes Bild der Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage des Konzerns vermittelt und im Konzernzwischen-
lagebericht der Geschaftsverlauf einschlieBlich des Geschafts-
ergebnisses und die Lage des Konzerns so dargestellt sind, dass
ein den tatsachlichen Verhéltnissen entsprechendes Bild ver-
mittelt wird, sowie die wesentlichen Chancen und Risiken der
voraussichtlichen Entwicklung des Konzerns im verbleibenden
Geschaftsjahr beschrieben sind.

Stuttgart, den 24. Juli 2012

Dieter Zetsche

Wolfgang Bernhard Christine Hohmann-Dennhardt
Wilfried Porth Andreas Renschler
Bodo Uebber Thomas Weber
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Bescheinigung nach pruferischer Durchsicht

An den Aufsichtsrat der Daimler AG:

Wir haben den verkiirzten Konzernzwischenabschluss - beste-
hend aus Gewinn- und Verlustrechnung, Gesamtergebnisrech-
nung, Bilanz, Entwicklung des Eigenkapitals, Kapitalflussrech-
nung sowie ausgewahlten, erlduternden Anhangangaben - und
den Konzernzwischenlagebericht der Daimler AG, Stuttgart, fiir
den Zeitraum vom 1. Januar bis 30. Juni 2012, die Bestandteile
des Halbjahresfinanzberichts nach § 37w WpHG sind, einer
priferischen Durchsicht unterzogen. Die Aufstellung des verkiirz-
ten Konzernzwischenabschlusses nach den IFRS fiir Zwischen-
berichterstattung, wie sie in der EU anzuwenden sind, und des
Konzernzwischenlageberichts nach den flir Konzernzwischen-
lageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG liegt in der
Verantwortung der gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft.
Unsere Aufgabe ist es, eine Bescheinigung zu dem verkiirzten
Konzernzwischenabschluss und dem Konzernzwischenlage-
bericht auf der Grundlage unserer priferischen Durchsicht
abzugeben.

Wir haben die priferische Durchsicht des verkirzten Konzern-
zwischenabschlusses und des Konzernzwischenlageberichts
unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftspriifer (IDW)
festgestellten deutschen Grundsétze fiir die priferische Durch-
sicht von Abschliissen und erganzender Anwendung des Inter-
national Standard on Review Engagements 2410 »Review of
Interim Financial Information Performed by the Independent
Auditor of the Entity« (ISRE 24 10) vorgenommen. Danach ist die
priiferische Durchsicht so zu planen und durchzufiihren, dass
wir bei kritischer Wiirdigung mit einer gewissen Sicherheit aus-
schlieBen kénnen, dass der verkiirzte Konzernzwischenab-
schluss in wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung mit
den IFRS fiir Zwischenberichterstattung, wie sie in der EU an-
zuwenden sind, und der Konzernzwischenlagebericht in wesent-
lichen Belangen nicht in Ubereinstimmung mit den fiir Konzern-
zwischenlageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG auf-
gestellt worden sind. Eine priiferische Durchsicht beschrankt
sich in erster Linie auf Befragungen von Mitarbeitern der Ge-
sellschaft und auf analytische Beurteilungen und bietet deshalb
nicht die durch eine Abschlusspriifung erreichbare Sicherheit.
Da wir auftragsgemaB keine Abschlusspriifung vorgenommen
haben, kénnen wir einen Bestatigungsvermerk nicht erteilen.

Auf der Grundlage unserer priiferischen Durchsicht sind uns
keine Sachverhalte bekannt geworden, die uns zu der Annahme
veranlassen, dass der verkirzte Konzernzwischenabschluss in
wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung mit den IFRS
fur Zwischenberichterstattung, wie sie in der EU anzuwenden
sind, oder dass der Konzernzwischenlagebericht in wesent-
lichen Belangen nicht in Ubereinstimmung mit den fiir Konzern-
zwischenlageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG
aufgestellt worden ist.

Stuttgart, den 24. Juli 2012

KPMG AG
Wirtschaftsprifungsgesellschaft

Becker
Wirtschaftspriifer

Meyer
Wirtschaftspriifer
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Adressen |
Informationen

Investor Relations

Telefon 0711 17 92261
17 97778
17 95256
17 95277

Telefax 0711 17 94075

Diesen Zwischenbericht sowie weitere interessante
Informationen finden Sie im Internet unter
www.daimler.com

Konzeption und Inhalt
Daimler AG
Investor Relations

Publikationen fiir unsere Aktionare:
Geschéftsbericht (deutsch, englisch)
Zwischenberichte zum ersten, zweiten

und dritten Quartal (deutsch und englisch)
Nachhaltigkeitsbericht (deutsch und englisch)
www.daimler.com/ir/berichte

Finanzkalender

Zwischenbericht 02 2012
25. Juli 2012

Zwischenbericht Q3 2012
25. Oktober 2012

Jahrespressekonferenz und
Telefonkonferenz fiir Analysten und Investoren
7. Februar 2013

Hauptversammlung 2013
Messe Berlin
10. April 2013

Zwischenbericht Q1 2013
24. April 2013

Zwischenbericht 02 2013
24. Juli 2013

Zwischenbericht Q3 2013
24. Oktober 2013

Da wir Terminverschiebungen grundsatzlich nicht ausschlieBen
kénnen, empfehlen wir lhnen, den aktuellen Stand kurzfristig im
Internet unter http://www.daimer.com/ir/termine abzufragen.
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